Steglitzer Damm 117

. AuRenstelle Berlin
% Eisenbahn-Bundesamt
12169 Berlin

Az. 511ppc/031-2301#001
Datum: 03.06.2019

Plangenehmigung

gemall 8§ 18 AEGi.V. m. § 74 Abs. 6 VwWVIG

fur das Vorhaben
,ESTW Schonholz (a) — Hennigsdorf (e)*

in dem Bezirk Reinickendorf von Berlin im Land Berlin und der
Gemeinde Hennigsdorf im Landkreis Oberhavel, Land Brandenburg

Bahn-km 3,900 bis 4,000
der Strecke 6088 Bln Gesundbrunnen - Neubrandenburg - Stralsund

Bahn-km 3,8 bis 6,5
der Strecke 6182 Berlin Schénholz, W67 — Bln Reinickendorf, W22

Bahn-km 4,0 bis 20,0
Strecke 6183 Berlin Schénholz, W693 — Kremmen, W1

Vorhabentragerin:
DB Netz AG
Regionalbereich Ost
Granitzstral3e 55/56
13189 Berlin



Plangenehmigung gemafR § 18 AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 VWVfG fiur das Vorhaben
LESTW Schdnholz (a) — Hennigsdorf (e) bezogen auf die Strecke 6088 Berlin Gesundbrunnen — Neubrandenburg — Stralsund in
Bahn-km 3,9 bis 4,0, Strecke 6182 Berlin Schdnholz, W67 — Berlin Reinickendorf, W22 in Bahn-km 3,8 bis 6,5 und Strecke
6183 Berlin Schonholz, W693 — Kremmen, W1 in Bahn-km 4,0 bis 20,0,
Az. 511ppc/031-2301#001 vom 03.06.2019

Seite 2 von 57




Plangenehmigung geméan § 18 AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 VwVfG fiur das Vorhaben

LESTW Schdnholz (a) — Hennigsdorf (e) bezogen auf die Strecke 6088 Berlin Gesundbrunnen — Neubrandenburg — Stralsund in
Bahn-km 3,9 bis 4,0, Strecke 6182 Berlin Schdnholz, W67 — Berlin Reinickendorf, W22 in Bahn-km 3,8 bis 6,5 und Strecke

6183 Berlin Schonholz, W693 — Kremmen, W1 in Bahn-km 4,0 bis 20,0,
Az. 511ppc/031-2301#001 vom 03.06.2019

Inhaltsverzeichnis
A. Y 4=] 08T [T 0 Lo (=] o = | T UURT TR PPRPPR 5
Al GeNehMIGUNG AES PIANS .....ccoiiiiiieiee ettt e e e s e e e e e s e st e e e e e s s e nnsnreneeeeeeeanns 5
A.2 [ o U1 (=Y g = Vo 1= o S SSRR 6
A3 Besondere ENtSChEIdUNGEN ..........ooii et a e e 12
A4 NEDENDESTIMMUNGEN ..t e et e e e s et e e e e e e e s abnbeeeaaaeeeanns 12
A41l VVBAU UND VV BAU-STE ...ttt ettt et e e 12
A.4.2 Wasserwirtschaft und GEWASSEISCNULZ ...........coooviiiiiieiiicee e 13
A.4.3 Naturschutz, Landschaftspflege, Artenschutz und Gebietsschutz............cccccoiiiieenn. 14
A4 4 IMMISSIONSSCNULZ ...eeiiiiiiiiiie ettt e e et e e e e e e s e s b b e et e e e e e e s e nbnbeeeaaaeeeaans 19
A.4.5 Abfallwirtschaft, Altlasten und BodenSChULZ.............ccveviiiiiiinic e 22
A.4.6 Offentliche Ver- und ENtSOrguNgSanIagen ..........coveveeeueieeeeeeieeeeeteseeeessresseestesseessesresnees 25
F N o A G- 10 0] 010 011 1=] DT P PP TP PPPPRPP 26
A.4.8 UnterrichtungSPIlICREN ... 26
A5 Entscheidung tber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage ...........cccccvveeeennn. 26
A.6 LCT=] o 18| T U] o [ AN U ] =T 1T o T 26
B. (27T U] o [0 o To TSP RRTTP 27
B.1 SACNVEINAIL ...ttt e e e e e e e st e e e e e e e e enbreaeeaae s 27
B.1.1 Gegenstand des VOrhabens..........cccieiiiiiiiiiiiiie s e s e e 27
B.1.2  VEITANIEN ..ot 27
B.2 Verfahrensrechtliche BEWEITUNG ...........coiiiiiiiiiiiiie e 28
B.2.1 ReChISGIUNAIAQE. ... . ceeeeeiiieeieite ettt e ettt e e e e e e b e e e e e e e e annbraeeaaeas 28
2 T A N - L o o =] R 29
B.3 L8 g1V V=T = Vo ] o] ] L PSS 29
B.4 Materiell-rechtliche Wirdigung des Vorhabens. ... 31
B.4.1  PlanreChtfertigUng..........oooioo it e e e e e e e e a e e e as 31
B.4.2  VV BAU UNA VV BAU-STE ...ciiiitiiiiiiiiie ettt ettt e sttt et e et ee e s snnaeee e 32
B.4.3 Wasserwirtschaft und GEWESSEISCHULZ ..........cccooviiiiiiiiic e 32
B.4.4 Naturschutz, Landschaftspflege, Artenschutz und Gebietsschutz..............ccccccooiiiiiien. 33
B.4.5  IMMISSIONSSCRULZ ...t e e e e e e eeaaeas 41
B.4.6 Abfallwirtschaft, Altlasten und BodeNnSChULZ.............cocovviiiiiiiiii e 48
B.4.7 Offentliche Ver- und ENtSOrgungSanlagen ...........cceeveeveereieeiesreeeesreeeeeresee s sseseesessreenes 48
B.4.8 OPNV-Planung/Integrative Verkenrsplanung..............ccccceeeveoieeeeceeeceeeeeeeee e 49
B.4.9  KamPIMITIEL.....coii i a e e eeaaeas 53
2 30 O (G- ' - .4 1 - | S 54
B.5 LCT=S: T gl vz 1o 1Y7= To [ o To [ PP TT PR 55
B.6 Entscheidung Uber GebUhr und AUSIAQEN ........coooiiiiiiiiii e 56
C. ReChtshehelfShelENIUNG ... e 56

Seite 3 von 57




Plangenehmigung gemafR § 18 AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 VWVfG fiur das Vorhaben
LESTW Schdnholz (a) — Hennigsdorf (e) bezogen auf die Strecke 6088 Berlin Gesundbrunnen — Neubrandenburg — Stralsund in
Bahn-km 3,9 bis 4,0, Strecke 6182 Berlin Schdnholz, W67 — Berlin Reinickendorf, W22 in Bahn-km 3,8 bis 6,5 und Strecke
6183 Berlin Schonholz, W693 — Kremmen, W1 in Bahn-km 4,0 bis 20,0,
Az. 511ppc/031-2301#001 vom 03.06.2019

Seite 4 von 57




Plangenehmigung geméan § 18 AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 VwVfG fiur das Vorhaben

LESTW Schdnholz (a) — Hennigsdorf (e) bezogen auf die Strecke 6088 Berlin Gesundbrunnen — Neubrandenburg — Stralsund in
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Auf Antrag der DB Netz AG, Regionalbereich Ost (Vorhabentragerin) erlasst das

Eisenbahn-Bundesamt nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) i. V. m. § 74

Abs. 6 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) folgende

Plangenehmigung

A. Verfugender Teil

Al

Genehmigung des Plans

Der Plan fir das Vorhaben ,ESTW Schonholz (a) — Hennigsdorf (e) bezogen auf die

Strecke 6088 Berlin Gesundbrunnen — Neubrandenburg — Stralsund in Bahn-km 3,9
bis 4,0, Strecke 6182 Berlin Schénholz, W67 — Berlin Reinickendorf, W22 in Bahn-km
3,8 bis 6,5 und Strecke 6183 Berlin Schonholz, W693 — Kremmen, W1 in Bahn-km

4,0 bis 20,0 wird mit den in dieser Genehmigung aufgefiihrten Nebenbestimmungen

und Schutzanlagen genehmigt.

Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen:

der Neubau von Kabelkanalen, Kabelschachten und Gleisquerungen

der Umbau und die Verlangerung Gleis 21 auf eine Nutzlange von 155 m zur

Nutzung als Abstellanlage einschlief3lich Gleisabschluss (Bf. Tegel)

der Umbau und die Verlangerung Gleis 22 auf eine Nutzlange von 155 m zur

Nutzung als Abstellanlage einschlief3lich Gleisabschluss (Bf. Tegel)

der Umbau der vorhandenen Bahnanlage in eine Abstellanlage der S-Bahn
(Bf. Tegel) einschlielRlich Einstiegspodeste, Dienstweg zum Bahnsteig,

Beleuchtungsanlage und Umzaunung

der Neubau eines ESTW-Moduls einschlielich Versickerungsmulde, Zufahrt,

Feuerwehrbewegungsflache, 2 PKW-Stellplatze und Umzaunung

der Riickbau eines Relaiscontainers am Stellwerk Rkd Reinickendorf

einschlieR3lich Rickbau Innenanlage
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e der Rickbau Stellwerksgeb&dude Bf Heiligensee -einschlieRlich Ruckbau

Innenanlage
e der Rickbau einer Revisionsgrube
e der Neubau einer Larmschutzwand
e der Ruckbau der Weiche 67 mit Lickenschluss
e der Ruckbau der Weiche 66 mit Ersatz durch Gleisstiick mit Gleisabschluss
e der Neubau eines Gleisabschlusses am Ende des Gleises 9

o der Rickbau der Weichen 72 und 73 einschliel3lich Gleisverbindung mit

Lickenschluss in den durchgehenden Streckengleisen

o der Rickbau der Weichen 74 und 75 mit Lickenschluss im durchgehenden

Streckengleis
e die Grundung von Signalen und

o die Umsetzung von umwelt- und landschaftspflegerischen

Begleitmalinahmen.

A.2  Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Ordner | Anlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
1 1 Erlauterungsbericht mit Stand vom 18.10.2018, 27 Seiten genehmigt
Beleuchtungsberechnung Dienstweg und Abstellanlage Bf Tegel | nur zur
vom 31.07.2018, 27 Seiten Information
1 2 Ubersichtsplan vom 19.01.2017, ohne MaRstab nur zur
Information
1 3 Lageplane genehmigt

3.1 Lageplan vom 31.07.2017, MaRRstab 1 : 1.000
Strecke 6088, km 3,101 — 3,984
3.2 Lageplan vom 31.07.2017, Mal3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 3,986 — 4,874
Strecke 6182, km 3,991 — 4,883
3.3 |Lageplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 4,874 — 5,429
Strecke 6182, km 4,883 — 5,431
3.4 Lageplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 5,429 — 6,309
Strecke 6182, km 5,431 - 6,311
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Ordner | Anlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
35 Lageplan vom 31.07.2017, Mal3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 6,309 — 7,184
Strecke 6182, km 6,311 — 7,187
3.6 Lageplan vom 31.07.2017, Mal3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 7,184 — 8,076
Strecke 6182, km 7,187 — 7,295
3.7 |Lageplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 8,076 — 8,935
3.8 Lageplan vom 31.07.2017, MalRstab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 8,935 - 9,778
3.9 |Lageplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 9,778 — 10,242
3.10 |Lageplan vom 17.09.2018, Mal3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 10,242 — 11,095
3.11 |Lageplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 11,095 — 11,767
3.12 |Lageplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 11,767 — 12,570
3.13 | Lageplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 12,570 — 13,393
3.14 |Lageplan vom 31.07.2017, Mal3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 13,393 — 14,323
3.15 |Lageplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 14,323 — 14,987
3.16 |Lageplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 14,987 — 15,890
3.17 |Lageplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 15,890 — 16,599
3.18 |Lageplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 16,599 — 17,293
3.19 |Lageplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 17,293 — 17,909
3.20 |Lageplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 17,909 — 18,710
3.21 |Lageplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 18,710 — 19,131
3.22 |Lageplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 19,131 — 19,931
Bauwerksverzeichnis vom 17.09.2018, 6 Blatter genehmigt
5 Bauwerksplan vom 31.07.2017, MaR3stab 1 : 50 nur zur
Grundriss und Ansichten Information
ESTW-A — Modulgeb&ude Berlin-Tegel
1 6 Regelquerschnitt Abstellanlage vom 17.09.2018, Maf3stab 1 : 100 | nur zur
Querschnitt Information
1 7 Baustelleneinrichtung
7.1 Baustelleneinrichtungsplan vom 17.09.2018, Maf3stab 1 : 1.000 | genehmigt
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Ordner | Anlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

Strecke 6183, km 10,242 — 11,095
7.2 Baustelleneinrichtungsplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000 | genehmigt
Strecke 6183, km 11,095 — 11,767

1 8 Trassierungsentwurf vom 17.09.2018, Maf3stab 1 : 500 nur zur
Information
1 9 Spurplanskizzen
9.1 | Spurplanskizze ESTW-UZ Bornholmer Stral3e (F-Bahn), Bft nur zur
Berlin—Schénholz vom 31.07.2017, ohne Mal3stab Information
9.2 Spurplanskizze Strecke 6183, km 8,522 — 14,261 vom nur zur
31.07.2017, ohne Malistab Information
2 10 Landschaftspflegerische Begleitplanung
10.1 |Landschaftspflegerischer Begleitplan,
Erlauterungsbericht vom 22.10.2018, 63 Seiten genehmigt

Strecke 6182, km 4,216 — 9,690
Strecke 6183, km 3,991 — 7,295

Erlauterungsbericht vom 29.10.2018, 83 Seiten genehmigt
Strecke 6183, km 9,690 — 19,300
10.2 | MaRBnahmenblatter vom 29.10.2018, 24 Seiten genehmigt

Strecke 6182, km 4,216 — 9,690
Strecke 6183, km 3,991 — 7,295
MaRnahmenblatter vom 29.10.2018, 31 Seiten genehmigt
Strecke 6183, km 9,690 — 19,300

3 10.3.1 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, MalRstab 1 : 1.000 nur zur
Strecke 6088, km 3,101 — 3,984 Information
10.3.2 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Mal3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 3,986 — 4,874

Strecke 6182, km 3,991 — 4,883

10.3.3 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 4,874 — 5,429

Strecke 6182, km 4,883 — 5,431

10.3.4 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 5,429 — 6,309

Strecke 6182, km 5,431 - 6,311

10.3.5 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, MalRstab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 6,309 — 7,184

Strecke 6182, km 6,311 — 7,187

10.3.6 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, MalRstab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 7,184 — 8,076

Strecke 6182, km 7,187 — 7,295

10.3.7 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Mal3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 8,076 — 8,935

10.3.8 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, MalRstab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 8,935 — 9,778

10.3.9 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Mal3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 9,778 — 10,242

10.3.10 | Bestands- und Konfliktplan vom 17.09.2018, Mal3stab 1 : 1.000
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Ordner | Anlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

Strecke 6183, km 10,242 — 11,095
10.3.11 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, MaR3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 11,095 — 11,767
10.3.12 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 11,767 — 12,570
10.3.13 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 12,570 — 13,393
10.3.14 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 13,393 — 14,323
10.3.15 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 14,323 — 14,987
10.3.16 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Mal3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 14,987 — 15,890
10.3.17 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 15,890 — 16,599
10.3.18 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Mal3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 16,599 — 17,293
10.3.19 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 17,293 — 17,909
10.3.20 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Mal3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 17,909 — 18,710
10.3.21 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 18,710 — 19,131
10.3.22 | Bestands- und Konfliktplan vom 31.07.2017, Maf3stab 1 : 1.000
Strecke 6183, km 19,131 — 19,931

4 10.4.1 | Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, Mal3stab
1:1.000

Strecke 6088, km 3,101 — 3,984

10.4.2 | Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, MalR3stab
1:1.000

Strecke 6183, km 3,986 — 4,874
Strecke 6182, km 3,991 — 4,883

10.4.3 | Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, Maf3stab
~ |1:1.000

Strecke 6183, km 4,874 — 5,429
Strecke 6182, km 4,883 — 5,431

Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, MafR3stab
1:1.000

Strecke 6183, km 5,429 — 6,309
Strecke 6182, km 5,431 - 6,311

Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, MaR3stab
10.4.5 |1 :1.000

Strecke 6183, km 6,309 — 7,184
Strecke 6182, km 6,311 — 7,187

Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, MafR3stab
10.4.6 |1:1.000

Strecke 6183, km 7,184 — 8,076
Strecke 6182, km 7,187 — 7,295

10.4.4

genehmigt
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Plangenehmigung geméan § 18 AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 VwVfG fiur das Vorhaben
LESTW Schdnholz (a) — Hennigsdorf (e) bezogen auf die Strecke 6088 Berlin Gesundbrunnen — Neubrandenburg — Stralsund in
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Ordner | Anlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

10.4.7 | Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, Maf3stab
1:1.000

Strecke 6183, km 8,076 — 8,935

10.4.8 | Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, Maf3stab
1:1.000

Strecke 6183, km 8,935 - 9,778

10.4.9 Iiz%nldgggaftspﬂegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, MaR3stab

Strecke 6183, km 9,778 — 10,242

Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 17.09.2018, MaRRstab
1:1.000

Strecke 6183, km 10,242 — 11,095

Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, MaRRstab
104.11 11 : 1.000

Strecke 6183, km 11,095 — 11,767

Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, MaRRstab
10.4.12 |1 :1.000

Strecke 6183, km 11,767 — 12,570

Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, Maf3stab
10.4.13 |1:1.000

Strecke 6183, km 12,570 — 13,393

Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 17.09.2018, Mal3stab
10.4.23 |1 :1.000, trassenfern

10.4.14 | Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, Mal3stab
1:1.000

Strecke 6183, km 13,393 — 14,323

10.4.15 | Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, MaB3stab
o 1:1.000

Strecke 6183, km 14,323 — 14,987

Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, Maf3stab
1:1.000

Strecke 6183, km 14,987 — 15,890

Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, Maf3stab
10.4.17 |1 - 1.000

Strecke 6183, km 15,890 — 16,599

Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, Mal3stab
10.4.18 |1 :1.000

Strecke 6183, km 16,599 — 17,293

Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, Mal3stab
10.4.19 |1:1.000

Strecke 6183, km 17,293 — 17,909

10.4.20 | Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, Mal3stab
1:1.000

Strecke 6183, km 17,909 — 18,710

10.4.21 | Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, MaRstab
1:1.000

Strecke 6183, km 18,710 — 19,131

Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 31.07.2017, Maf3stab
10.4.22 1-1.000

10.4.10

10.4.16
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Ordner | Anlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
Strecke 6183, km 19,131 — 19,931
10.4.23 | Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 12.10.2018, Maf3stab
1:1.000, trassenfern
5 11 Naturschutzfachliche Gutachten nur zur
11.1 | Artenschutzfachlicher Beitrag, 1. Baustufe vom 17.09.2018, Information
35 Seiten
Strecke 6182, km 4,216 — 9,690
Strecke 6183, km 3,991 — 7,295
Artenschutzfachlicher Beitrag, 2. Baustufe vom 17.09.2018,
126 Seiten
Strecke 6183, km 9,690 — 19,300
11.2 | FFH-Vertraglichkeitsprufung — 2. Baustufe zum FFH-Gebiet
Tegeler FlieRtal
1121 Erlauterungsbericht FFH-Vertraglichkeitsprifung vom
31.07.2017, 84 Seiten
11.2.2 | iybersichtskarte vom 31.07.2017, MaRstab 1:20.000
Karte der Lebensraumtypen und Arten / Beeintréachtigungen der
11.2.3 Erhaltungsziele vom 31.07.2017, Maf3stab 1:2.000
11.3 | Faunistische Planungsraumanalyse Schénholz — Hennigsdorf
vom 31.07.2017, 35 Seiten
6 12 Schalltechnische Untersuchung nur zur
12.1.1 |Schalltechnische Untersuchung zum Baubetrieb, Information
1. und 2. Bauabschnitt vom 28.02.2018, 22 Seiten zzgl. div.
Anlagen
Strecke 6183, km 4,200 — 19,310
7 12.1.2 | Schalltechnische Untersuchung zum Baubetrieb — Abstellanlage | nur zur
vom 18.10.2018, 22 Seiten zzgl. div. Anlagen Information
12.2.1 | Schalltechnische Untersuchung nach TA Larm — Modulgebaude
vom 19.03.2018, 16 Seiten zzgl. div. Anlagen
12.2.2 | Schalltechnische Untersuchung nach TA Larm — Abstellanlage
vom 18.10.2018, 26 Seiten zzgl. div. Anlagen
12.3.1 |Stellungnahme zum Erfordernis einer schalltechnischen
Untersuchung nach 16. BImSchV der durchgehenden
Streckengleise 6183 vom 19.03.2018, 7 Seiten
Schalltechnische Untersuchung nach
12.3.2 Verkehrslarmschutzverordnung — Abstellanlage vom 18.10.2018,
17 Seiten zzgl. div. Anlagen
7 13 Erschitterungstechnische Untersuchung vom 06.06.2017, 21 nur zur
Seiten Information
7 14 Versickerungsnachweis ESTW Modulgebaude, 2 Seiten nur zur
Uberflutungsnachweis, 2 Seiten Information
7 15 Grunderwerb
Grunderwerbsplan vom 29.10.2018, MaR3stab 1:1.000 genehmigt
7 16 Grunderwerbsverzeichnis vom 29.10.2018, 2 Seiten genehmigt
8 17 Erganzende Unterlagen nur zur
Information
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A3

A4

A4l

Ordner | Anlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

17.1 | Screening

Formular zur Umwelterklarung zzgl. Erlauterungen vom
31.07.2018, 6 Seiten

Abfallrechtliche Kurzdarstellung vom 19.10.2018, 2 Seiten

17.2 | Auflassung des Bahnhofs Schénholz und Umwandlung in einen
Bahnhofsteil des Bahnhofs Bornholmer StraRe vom 17.09.2018,
2 Seiten

NEB Verzichtserklarung Bf Tegel W 74 und W 75 vom
23.06.2017, 2 Seiten

Schreiben der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung an die
NEB vom 22.03.2005, 3 Seiten (Freistellungsbescheid)

17.3
17.4

17.5

Anrechenbare Baukosten, 1 Seite
17.6

Liste der Trager offentlicher Belange, 2 Seiten

17.7 Bebauung der ErsatzmaRnahme durch das Bezirksamt
Reinickendorf von Berlin

17.7a | Anmerkungen zum Ausgleich (E-Mail des Bezirksamtes
17.7b | Reinickendorf vom 27.02.2018), 1 Seite

Grundstiickseigentiimernachweis vom 16.10.2018, 1 Seite

Anderungen, die sich wahrend des Plangenehmigungsverfahrens ergeben haben,

sind in blau kenntlich gemacht.

Besondere Entscheidungen

Konzentrationswirkung

Durch die Plangenehmigung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlief3lich der
notwendigen Folgemalnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm
berthrten 6ffentlichen Belange festgestellt; neben der Plangenehmigung sind andere
behdrdliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen,
Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen
nicht erforderlich (8 18 AEG i. V. m. 8§ 74 Abs. 6 Satz 2 Halbsatz 1 VwWVfG i. V. m.
8 75 Abs. 1 VwWVIG).

Nebenbestimmungen
VV BAU und VV BAU-STE

Die Regelungen der ,Verwaltungsvorschrift Uber die Bauaufsicht im Ingenieurbau,
Oberbau und Hochbau“ (VV BAU) und der ,Verwaltungsvorschrift fir die Bauaufsicht
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A.4.2

Uber Signal-, Telekommunikations- und elektrotechnische Anlagen* (VV BAU-STE)
sind zu beachten. Beim Eisenbahn-Bundesamt sind die hiernach erforderlichen

Anzeigen einzureichen und die notwendigen Antrage zu stellen.

Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

Fur die Errichtung und den Betrieb der Mulden gelten folgende Auflagen:

1. Die technischen Versickerungsanlagen sind gemafd dem Arbeitsblatt DWA-A138

in der jeweils giltigen Fassung zu errichten, zu warten und zu betreiben.
Insbesondere ist der Abstand von Versickerungsanlagen zu Gebauden und
Grenzen einzuhalten. Im Bereich der Mulden mit belebter Bodenzone ist eine
mindestens 30 cm starke Oberbodenschicht (Mutterboden) anzuordnen. Zur
Erzielung einer mdglichst hohen Pufferkapazitét ist ein Ton- und Schluffgehalt von
max. 10 Massenprozent einzuhalten. In der Oberbodenschicht ist der pH-Wert im
Bereich von 6 bis 8 einzustellen. Die Machtigkeit des Sickerraums bezogen auf

den mittleren héchsten Grundwasserstand soll mindestens 1 m betragen.

Auf den Versickerungsflachen ist Rasen anzuséen oder Rollrasen auszulegen
bzw. flachwurzelnde Bodendecker zu pflanzen. Die Vegetation muss sich vor
Inbetriebnahme der Versickerungsanlage vollstandig entwickelt haben bzw.

angewachsen sein.

Der hydraulische Einflussbereich der Versickerungsanlage muss frei von Altlasten
sein und darf nicht aus Trimmern- oder Bauschutt oder Schuttbeimengungen
bestehen. Vor dem Bau der Versickerungsanlage sind vorhandene
Bodenverunreinigungen und  Auffullungen im  Versickerungsbereich in

Abstimmung mit der zusténdigen Altlastenbehdrde vollstandig zu entfernen.

Der entnommene Bodenaushub (humoser Oberboden, Mutterboden) kann, soweit
er sauber und schadstofffrei ist, wieder eingebaut werden. Angelieferter Boden
darf nur dann eingebaut werden, wenn die Zuordnungswerte Z 0 der
Einbauklasse 0 (uneingeschrankter Einbau — Verwertung von Bodenmaterial in
boden-ahnlichen Anwendungen) der Mitteilung Nr. 20 der
Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA 20): ,Technische Regeln (ber die
Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen” nicht
Uberschritten werden. Es gelten die Werte der Tabellen Il 1.2-2 ,Zuordnungswerte

Feststoff fir Boden” und Il 1.2-3 ,Zuordnungswerte Eluat fur Boden“. Der Einbau

Seite 13 von 57




Plangenehmigung geméan § 18 AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 VwVfG fiur das Vorhaben

LESTW Schdnholz (a) — Hennigsdorf (e) bezogen auf die Strecke 6088 Berlin Gesundbrunnen — Neubrandenburg — Stralsund in
Bahn-km 3,9 bis 4,0, Strecke 6182 Berlin Schdnholz, W67 — Berlin Reinickendorf, W22 in Bahn-km 3,8 bis 6,5 und Strecke

6183 Berlin Schonholz, W693 — Kremmen, W1 in Bahn-km 4,0 bis 20,0,
Az. 511ppc/031-2301#001 vom 03.06.2019

von Bodenmaterial, das die Zuordnungswerte Z 0* (fir Feststoff und Eluat)

Uberschreitet, ist nicht zuldssig. Die Verwendung von Schlacke ist verboten.

A.4.3 Naturschutz, Landschaftspflege, Artenschutz und Gebietsschutz

A.4.3.1 Vermeidungs-, Minimierungs- und SchutzmafRnahmen, 1. Baustufe®

Mit der Realisierung des Bauvorhabens werden Eingriffe in Natur und Landschaft

verursacht.

Folgende Mafinahmen werden durchgefihrt, um die Eingriffe in den Naturhaushalt zu

vermeiden bzw. zu vermindern:

(0}

(o}

(o}

002_V_1 — Emissionsmindernde MaRnahmen wahrend der Bauphase
003_VA 1 - Artgerechte Baufeldfreimachung (Avifauna)

004_VA_1 — Schutz von Reptilien

005_V_1 - Sicherung und Zwischenlagerung des Oberbodens
006_V_1 — Schutz des Grundwassers

007_V_1 — Schutz von Biotopen in der Bauphase

008 _V_1 — Umweltfachliche Bauliberwachung

011 V_1 - Schutz von Ameisen.

In den MaBnahmenblattern des Landschaftspflegerischen Begleitplanes sind die

Schutz-, Minderungs- und Vermeidungsmaf3nahmen ausfihrlich beschrieben.

A.4.3.2 Vermeidungs-, Minimierungs- und Schutzmafnahmen, 2. Baustufe?

Mit der Realisierung des Bauvorhabens werden Eingriffe in Natur und Landschaft

verursacht.

Folgende Mafinahmen werden durchgefihrt, um die Eingriffe in den Naturhaushalt zu

vermeiden bzw. zu vermindern:

(0}

(0}

(0}

002_V — Emissionsmindernde MaRnahmen wéahrend der Bauphase
003_VA - Artgerechte Baufeldfreimachung (Avifauna)

004_VA — Schutz von Reptilien

! 1. Baustufe: Strecke 6182, km 4,216 bis 9,690 und Strecke 6183, km 3,991 bis 7,295
2 2. Baustufe: Strecke 6183, km 9,690 bis 19,300
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0 005_V - Sicherung und Zwischenlagerung des Oberbodens

o0 006 _V — Schutz des Grundwassers

o0 007_V - Schutz von Biotopen in der Bauphase

o 008_V — Umweltfachliche Bautiberwachung

0 009 _CEF - Schutz von Reptilien (Ersatzhabitate)

o 011 V_1 - Schutz von Ameisen

o 009 VA — Kleintiergerechte Offnungen im Larmschutzwand-Fundament.

In den MaRnahmenblattern des Landschaftspflegerischen Begleitplanes sind die

Schutz-, Minderungs- und VermeidungsmafRnahmen ausfuhrlich beschrieben.

A.4.3.3 KompensationsmalRnahmen, 1. Baustufe

Als Kompensation fur die durch das Bauvorhaben verursachten Beeintrachtigungen

von Natur und Landschaft werden festgesetzt:
0 001_V_1 - Wiederherstellung bauzeitlich beanspruchter Flachen
0 010_E_1 — Renaturierung des Sudufers der Kleinen Malche.

Die Vorhabentragerin hat die im Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen

KompensationsmalRhahmen wie in der beantragten Form umzusetzen.

Die Realisierung der Kompensationsmallhahmen sind der obersten
Naturschutzbehdrde sowie der Planfeststellungsbehérde unverziglich nach der
Umsetzung schriftlich anzuzeigen und in geeigneter Weise, insbesondere in Form

einer Dokumentation, nachzuweisen.

A.4.3.4 KompensationsmalRnahmen, 2. Baustufe

Als Kompensation fur die durch das Bauvorhaben verursachten Beeintréchtigungen

von Natur und Landschaft werden festgesetzt:
0 001_V_1 - Wiederherstellung bauzeitlich beanspruchter Flachen
0 010_E — Renaturierung des Sudufers der Kleinen Malche.

Die Vorhabentragerin hat die im Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen

KompensationsmalRhahmen wie in der beantragten Form umzusetzen.

Die  Realisierung der Kompensationsmallhahmen sind der  obersten

Naturschutzbehdrde sowie der Planfeststellungsbehdrde unverziglich nach der
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Umsetzung schriftlich anzuzeigen und in geeigneter Weise, insbesondere in Form

einer Dokumentation, nachzuweisen.

A.4.3.5 Vermeidungs-, Minimierungs- und SchutzmalBhahmen im Bereich des

Artenschutzes fur Brutvogel

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen von Vogelarten wahrend der
Fortpflanzungs- und Aufzuchtzeit, zum Schutz ihrer Entwicklungsformen (Gelege)
bzw. zum Schutz ihrer Fortpflanzungsstatte sind Gehdlzfallungen und -
schnittmalRnahmen, sowie Baumkroneneinkirzungen ausschlief3lich im Zeitraum vom
01.10. — 28.02. durchzufiuhren.

A.4.3.6 Gebietsschutz
1. Naturschutzrechtlich geschuitzte Flachen (FFH- und SPA-Gebiet,

Naturschutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet)  dirfen  weder  fur  die
Baustelleneinrichtung noch zur Lagerung von Baumaterialien bzw. Bodenaushub

genutzt werden.

2. Gehdlzrickschnitt neophytischer Baumarten (z.B. Robinien, Eschenahorn,
Gotterbaum) ist zu entsorgen und nicht in den naturschutzrechtlich geschuitzten
Gebieten zu belassen. Dies gilt auch fir ggf. zu beseitigenden Aufwuchs dieser
Arten, der inkl. seiner Wurzeln zu entsorgen ist, um eine Ausbreitung dieser

invasiven Neophyten in einem Schutzgebiet zu vermeiden.

3. Durch geeignete Vorsorgemalinahmen ist zu verhindern, dass durch Transport,
Ablagerung oder Einbau von Bodenmaterial im Baustellenbereich invasive
Neophyten (insbes. Staudenkndéterich Fallopia species, Drusiges Springkraut
Impatiens glandulifera und Riesenbarenklau Heracleum mategazzianum) in das
Schutzgebiet eingetragen werden. Wahrend der Bauzeit sind die in Anspruch
genommenen Zufahrten und Baubereiche zu kontrollieren und bei Erforderlichkeit
geeignete MaRBnhahmen zu ergreifen. Der Baustellenbereich und die Zufahrten
sind eine Vegetationsperiode nach der Baumalnahme auf problematische
Pflanzenarten (insbes. die 0.g. Arten) zu kontrollieren. Uber das Ergebnis der
Vegetationskontrolle ist die oberste Naturschutzbehorde

(naturschutz@senuvk.berlin.de) unmittelbar in Kenntnis zu setzen. Bei einem

Vorkommen der Problemarten im Baustellenbereich sind MalBnhahmen zur
Beseitigung der Neophyten im  Einvernehmen mit der obersten

Naturschutzbehérde zu ergreifen.
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A.4.3.7 Artenschutz

Zauneidechse/Amphibien

Die umweltfachliche Baulberwachung hat sicher zu stellen, dass eine besetzte
Flache als freigefangen betrachtet wird, wenn an 10 aufeinander folgenden Tagen
trotz geeigneter Jahreszeit und Witterung keine Tiere mehr gesichtet oder gefangen
worden sind und zu spaterer Zeit auch keine weiteren Tiere mehr zu erwarten sind.
Der Fang hat durch eine Kombination von Eimer- und Handfang stattzufinden. Eine
mindestens 1mal tagliche Leerung der Eimer ist vorzusehen. Die Fangeimer
bendtigen einen festen Pradatorenschutz und einen Sonnenschutz. Die Fangzahlen
hat die umweltfachliche Baulberwachung 14-tagig der obersten Naturschutzbehérde

zu melden (artenschutz@senuvk.berlin.de).

Werden zusatzlich Amphibien in den Eimern gefangen, so hat die umweltfachliche
Bauiiberwachung sicher zu stellen, dass die Eimer im betreffenden Abschnitt
unverziglich mit nassen Schwammen auszustatten sind. Die Fangfrequenz ist dann
auf mindestens 2mal taglich (morgens und abends) zu erhéhen. Die umweltfachliche
Bauuberwachung hat die weitere Vorgehensweise mit der obersten

Naturschutzbehorde (artenschutz@senuvk.berlin.de) abzustimmen.

Bei starker Hitze und vor starkem oder langanhaltendem Regen hat die
umweltfachliche Bautiberwachung daflir Sorge zu tragen, dass die Fangeimer sicher

verschlossen werden.

Fur temporare Umsetzungen hat die umweltfachliche Baulberwachung zu
gewabhrleisten, dass die zeitweise Verdichtung des Besatzes nicht zu einem Mangel
an Struktur und ggf. Nahrung fihrt. Die Reptilien sind in geeignete Lebensraume zu
bringen, ggf. sind die Flachen zuvor durch zusétzliche Strukturen (Winterquartiere,

ggf. Eiablageplatze, Verstecke) aufzuwerten.
Gebaudebriter

Rechtzeitig vor Beginn der Ruckbauarbeiten der Gebdude hat ein qualifizierter
Fachgutachter diese auf Gebaudebriiter zu untersuchen. Der Fachgutachter hat
sicher zu stellen, dass unmittelbar vor Beginn der Riickbaumaf3nahmen kein Besatz
von Gebaudebruter in bzw. an den Gebauden zu finden ist. Sollten vor Beginn der
RickbaumalBnahmen bzw. wahrend der Abrissarbeiten unerwarteter Weise
Individuen gebaudebewohnender Arten auftauchen, sind die Arbeiten unverziglich

einzustellen. Die oberste Naturschutzbehorde ist zu benachrichtigen und der
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Planfeststellungsbehérde ist ein Vorschlag zur weiteren Vorgehensweise zu

unterbreiten.

Uber die vom Fachgutachter vorgenommene Begutachtung vor Beginn der
RuckbaumaRnahmen und evtl. eingeleiteter MalRnahmen hat die Vorhabentragerin
der Planfeststellungsbehérde unmittelbar nach Beendigung der Rickbaumalnahmen

ein Protokoll des Fachgutachters vorzulegen.
Flederméuse

Die Vorhabentréagerin hat eine augenscheinliche Prifung auf eine mégliche Quartiers-
eignung von Fledermausen durch einen qualifizierten Fachgutachter vor dem
Rickbau der Gebaude durchzufiihren. Sollte bei dieser augenscheinlichen Prifung
durch den Fachgutachter ein Vorkommen an Flederm&usen festgestellt werden, hat
dieser  unverzlglich die Planfeststellungsbehdérde und die  oberste
Naturschutzbeh6érde zu informieren und einen Vorschlag zur weiteren

Vorgehensweise zu unterbreiten.

Uber die vom Fachgutachter vorgenommene Begutachtung vor Beginn der
Ruckbaumalnahmen hat die Vorhabentragerin der Planfeststellungsbehorde
untermittelbar nach Beendigung der RickbaumafRnahmen ein Protokoll des

Fachgutachters vorzulegen.

A.4.3.8 Umweltfachliche Bautiberwachung

Die Vorhabentréagerin hat fur das Vorhaben eine umweltfachliche Bauliberwachung
mit Schwerpunkt Naturschutz nach den MalRgaben des vom Eisenbahn-Bundesamt
herausgegebenen ,Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und
Plangenehmigung sowie fur Magnetschwebebahnen; Teil VII: Umweltfachliche Bau-
Uberwachung“ zu gewahrleisten. Die hierzu einzusetzenden Gutachter missen eine
fachliche Qualifikation als Biologe, Landespfleger oder einer vergleichbaren
Fachrichtung vorweisen kénnen. Die umweltfachliche Bauiliberwachung ist durch die
Vorhabentrdgerin so auszugestalten, dass eine liickenlose Kontrolle des
Baugeschehens ermdglicht wird. Anderungen des Bauablaufes, die Auswirkungen
auf Belange des Naturschutzes haben koénnen, sind der zustandigen
Naturschutzbehérde unverziglich mitzuteilen. Die umweltfachliche Bautberwachung
hat die Einhaltung der umweltrechtlichen Vorschriften, der Nebenbestimmungen

dieser Planfeststellunggenehmigung sowie die ordnungsgemdale Umsetzung der

Seite 18 von 57




Plangenehmigung geméan § 18 AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 VwVfG fiur das Vorhaben
LESTW Schdnholz (a) — Hennigsdorf (e) bezogen auf die Strecke 6088 Berlin Gesundbrunnen — Neubrandenburg — Stralsund in
Bahn-km 3,9 bis 4,0, Strecke 6182 Berlin Schdnholz, W67 — Berlin Reinickendorf, W22 in Bahn-km 3,8 bis 6,5 und Strecke
6183 Berlin Schonholz, W693 — Kremmen, W1 in Bahn-km 4,0 bis 20,0,
Az. 511ppc/031-2301#001 vom 03.06.2019

Vermeidungs-, Minderungs-, Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen des

Landschaftspflegerischen Begleitplans zu kontrollieren.

A.4.4 Immissionsschutz

A.4.4.1 Baubedingte Larmimmissionen

1. Allgemeine Regelungen

Wahrend der Bauzeit hat die Vorhabentrdgerin zu gewahrleisten, dass die
~Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —
Gerduschimmissionen® (nachfolgend AVV Bauldrm genannt) vom 19.08.1970
(Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160 vom 01.09.1970) und das Landes-
Immissionsschutzgesetz Berlin (LImSchG BIn) beachtet werden. Soweit Bauarbeiten
in den nach 88 3 und 4 LImSchG BIn besonders geschiitzten Zeiten, d.h. an allen
Tagen von 22.00 — 06.00 Uhr (Nachtruhe) sowie an Sonn- und gesetzlichen
Feiertagen von 06.00 — 22.00 Uhr, durchgefiihrt werden sollen, ist hierzu nach § 10
LImSchG BIn ein Antrag auf Zulassung von Ausnahmen bei der zustandigen

Senatsverwaltung zu stellen.

Wahrend der Bauzeit hat die Vorhabentrdgerin zu gewahrleisten, dass die 32.
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Geréate- und
Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BImSchV) vom 29. August 2002 (BGBI. | S.
3478), zuletzt geandert durch Artikel 83 der Verordnung vom 31. August 2015 (BGBI.
| S. 1474) beachtet wird.

Nach dem Stand der Technik vermeidbare Beeintrachtigungen der Nachbarschaft

durch Baularm sind zu unterlassen.
2. Schallschutzmaflnahmen
Zum Schutz der Anwohner vor Baularm werden folgende Malinahmen festgesetzt:

a. Anwendung alternativer Bauverfahren fiir besonders larmintensive Arbeiten,

soweit diese technisch moglich sowie wirtschaftlich vertretbar sind.

b. Einsatz larmarmer Maschinen und Gerate, soweit diese technisch mdglich sowie

wirtschaftlich vertretbar sind.

c. Langere Leerlaufzeiten (Abstellen von Maschinen und LKW mit laufendem Motor)

im Nahbereich der Wohnbebauung sind zu vermeiden.

d. Larmintensive Arbeiten sind zeitlich zu btindeln.
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e. Die bauausfuhrenden Firmen sind in Bezug auf Baularm zu sensibilisieren.
3. Baularm-/Erschitterungsverantwortlicher

Die Vorhabentragerin hat fir die Zeit der Bauausfihrung insbesondere zur
Uberwachung und Vorbeugung der durch die BaumaRnahmen hervorgerufenen
Immissionen einen Baularm-/Erschitterungsverantwortlichen einzusetzen. Dieser
steht auch von Baularm und bauzeitlichen Erschiitterungen Betroffenen vor Ort als
Ansprechpartner fir Beschwerden zur Verfigung. Name und Erreichbarkeit des
Verantwortlichen sind der Planfeststellungsbehdrde und den Anliegern in geeigneter

Weise rechtzeitig vor Baubeginn mitzuteilen.
4. Information der Anlieger

Die Vorhabentragerin hat die Immissionsbetroffenen durch geeignete Malinhahmen
(z.B. Handzetteleinwurf, Bekanntmachung in Presse, Amtsblatter oder Schaukasten)
rechtzeitig Gber Art und Umfang, vor allem auch dber die taglichen Arbeitszeiten und
die Gesamtdauer der Baumaflinahme zu informieren. Absehbare Abweichungen von
dem Zeitplan sind ebenfalls unverziglich mitzuteilen. Die Benachrichtigung des
Beginns der Bauarbeiten sollte mindestens zwei Wochen vor dem vorgesehenen

Beginn der Bauarbeiten erfolgen.

A.4.4.2 Betriebsbedingte Larmimmissionen

Aktive Schallschutzmal3inahmen
Schallschutzwand

Zum Schutz der Nachbarschaft vor Schallimmissionen durch die Abstellanlage in
Berlin-Tegel, die die Immissionsgrenzwerte der TA L&rm uberschreitet, wird eine

Schallschutzwand mit folgender Dimensionierung festgesetzt:
Schallschutzwand

zwischen km 10,289 und km 10,472 (Strecke 6183)
Gesamtlange: 183 m

Lage: dstlich der Abstellanlage

beidseitig hochabsorbierend

Hohe: 4,0 m Uber SO
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A.4.4.3 Baubedingte Erschitterungsimmissionen

a. Einwirkung von Erschitterungen auf Menschen in Gebauden

Zum Schutz von Menschen in Gebauden durch bauzeitliche Erschitterungen hat die

Vorhabentragerin sicherzustellen, dass folgende Anhaltswerte eingehalten werden:
Erschitterungseinwirkungen bis zu 1 Tag

Tagzeitraum: Stufe Il der Tabelle 2 der DIN 4150, Teil 2, Ausgabe Juni 1999
Nachtzeitraum: Tabelle 1 der DIN 4150, Teil 2, Ausgabe Juni 1999

b. Einwirkung von Erschitterungen auf Gebaude und Bauwerke

Die Vorhabentragerin hat zu gewahrleisten, dass wéahrend der Baudurchfiihrung
keine solchen Auswirkungen durch Erschitterungen auf die vorhandene Bebauung
ausgelost werden, die zu Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 3,

Ausgabe Dezember 2016 fuhren.

Zum Schutz vor bauzeitlichen Erschitterungen wird der Vorhabentragerin
aufgegeben, bei allen Bauarbeiten, bei denen dies technisch mdéglich ist, ein
erschitterungsarmeres Bauverfahren in z.B. Form von Vibrationsrammen

anzuwenden.

Soweit Vibrationsrammen eingesetzt werden, haben diese eine Einsatzfrequenz von

f =2 35 Hz und ein veranderliches statisches Moment zu besitzen.

Wahrend der Durchfihrung erschitterungsintensiver  Arbeiten sind  an
erschiutterungsgefahrdeten Gebéauden begleitend erschitterungstechnische
Uberwachungsmessungen durchzufiihren und zu dokumentieren. Bei Erreichen
kritischer Werte sind die Arbeiten sofort einzustellen und durfen erst nach Ergreifen
geeigneter Gegenmalnahmen (z. B. Wahl eines anderen Bauverfahrens) wieder
aufgenommen werden. Dies gilt gleichermafen fir die Durchfiihrung von

Proberammungen.
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A.4.5 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

1.

2.

Die einschlagigen Abfallgesetze und Verordnungen sind zu beachten.

Gemadll 8 1 der Verordnung Uber das Europaische Abfallverzeichnis
(Abfallverzeichnisverordnung - AVV) sind Abfalle nach ihrer
Uberwachungsbedurftigkeit einzustufen. Die jeweilige Zuordnung der Abfalle zu
den Abfallarten der AVV liegt hierbei in der Verantwortung des Erzeugers oder
Besitzers von Abfallen (Abfallerzeuger). Dies bedeutet, dass der Abfallerzeuger

fur die Folgen einer moglichen Falschdeklaration verantwortlich ist.

Das Beprobungskonzept sowie das ausgefillte und unterzeichnete Formblatt
.Protokoll zum Abfallanfall* ist der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und

Klimaschutz, Abfallbehérde — | B 2, Brickenstralde 6, 10179 vorzulegen.

Die Vorhabentragerin hat das Entsorgungskonzept mindestens 4 Wochen vor
Baubeginn der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz,
Abfallbehérde — | B 2, BriickenstralBe 6, 10179 Berlin (Tel.: 9025-2287 bzw. 9025
— 2371 oder Fax.: 9025-2979) zur Prufung und Abstimmung vorzulegen.

Die Vorhabentragerin hat ein baustellenbezogenes Entsorgungskonzept zu
erstellen und Abfalle im Haufwerk (bis max. 500 m3) mit 2 Mischproben chemisch
zu analysieren, wobei eine Mischprobe aus mind. 18 Einzelproben zu bestehen
hat. Die beiden MP sind Uber das gesamte Haufwerk verteilt herzustellen und zu
analysieren. Das Entsorgungskonzept hat die Vorhabentragerin mind. 4 Wochen
vor Baubeginn der zustandigen Abfallbehtérde zur Prifung vorzulegen. Das
Entsorgungskonzept ist einvernehmlich abzustimmen. Die Probenahme der
Abfalle hat sich am ,Leitfaden zur Probenahme und Untersuchung von

mineralischen Abféllen im Hoch- und Tiefbau“ zu orientieren.

Die Probenahme, Untersuchung und Bewertung erfolgt durch geeignete
Sachverstandige oder fachlich geeignete Ingenieurbiros und Laboratorien, die
Uber eine Akkreditierung fiir diese Arbeiten nach der DIN EN ISO / IEC 17025
durch eine zugelassene Akkreditierungsstelle verfligen. Die Akkreditierung fir die

jeweilige Tatigkeit ist nachzuweisen.

Fur eine verbindliche Einstufung sind grundsatzlich zwei aktuelle
Analyseergebnisse mit Probenahmeprotokoll, Lageskizze und Angabe zur
untersuchten Abfallmenge (incl. prozentualer Zusammensetzung) vorzulegen.

Das hohere Ergebnis flihrt zur Einstufung des Abfalls.
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8.

10.

11.

Besteht die Absicht auf Grund beengter Platzverhaltnisse oder homogener
Schadstoffverteilung von der Ublichen Haufwerksbeprobung oder maximalen
Abfallmenge abzuweichen, ist in jedem Fall das weitere Vorgehen mit der
Abfallbehtrde abzustimmen (z.B. Einzelfallentscheidung tber Materialbeprobung

und/ oder Rasterfeldbeprobung).

Der Analytikumfang entspricht dem Mindestuntersuchungsprogramm fir Boden
ohne mineralische Fremdbestandteilen bei unspezifischem Verdacht (TR LAGA
M20 Teil 2/TR Boden vom 05.11.04/Tab 11.1.2-1) im Feststoff. Boden ist aufgrund
eines Grundverdachtes zusatzlich auf Chlorid und Sulfat im Eluat sowie
Auffullungen auf Cyanide (Feststoff/Eluat) zu beproben Bauschutt ist auf der
Grundlage der TR LAGA M20, Tabelle Il 1.4-1 zu untersuchen. Standort- bzw.

nutzungsspezifische Parameter sind dariiber hinaus zu berlicksichtigen.

Als > Z2 eingestuftes Material (gefahrlicher Abfall) ist nach § 3 Abs. 1 SoAbfEV
(Verordnung Uber die Andienung gefahrlicher Abfalle und die
Sonderabfallgesellschaft - Sonderabfallentsorgungsverordnung) der
Sonderabfallgesellschaft Brandenburg/Berlin (SBB) mbH, Gro3beerenstralle 231,
14480 Potsdam, Tel 0331/ 2793-0, Fax: 0331/2703-20 kostenpflichtig
anzudienen. Der Entsorgungsweg ist in Abstimmung mit der SBB festzulegen.
Gegebenenfalls sind in diesem Zusammenhang weitere Untersuchungen
bezlglich der Annahmeparameter der vorgesehenen Entsorgungsanlagen

erforderlich.

Die Beprobung der Schotter-Feinfraktion (0 bis <31,5 mm) erfolgt in Rasterfeldern
(= Schwellenfacher). Das Probenmaterial wird Uber Schirfe mittels
Schottergabel/Schaufel und Quadratlochsieb gewonnen. Die Schirfe werden
jeweils Uber die gesamte Machtigkeit des Schotterbetts ausgefihrt. Geman
Merkblatt 4 der Abfallbehdrde sind pro Haufwerk/ Beprobungsabschnitt zwei
Mischproben zu analysieren. Aus der Sammelprobe der Feinfraktion werden die
beiden Mischproben (MP1 und MP2) hergestellt und im Labor zur Untersuchung
gebracht.

Der Analytikumfang entspricht dem Mindestuntersuchungsprogramm fir Boden
ohne mineralische Fremdbestandteilen bei unspezifischem Verdacht (TR LAGA
M20 Teil 2/TR Boden vom 05.11.04/Tab. 11.1.2-1) im Feststoff: Organoleptik,
TOC, EOX, PAK, MKW C10-C40 und C10 bis C22, As, Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Hg, Zn
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12.

13.

14.

15.

und im Eluat: Organoleptik, pH, Leitfahigkeit, As, Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Hg, Zn und
zusatzlich Phenolindex.

Zusatzlich sind fur die Einstufung die Herbizidverbindungen zu untersuchen.
Diese Werte wurden abgeleitet aus der chemikalienrechtlichen Einstufung der
einzelnen Verbindungen sowie den GS3-Werten aus dem Entwurf der
Ersatzbaustoffverordnung und den Schwellenwerten aus dem LAWA-Papier
»Ableitung von Geringfligigkeitsschwellen fur das Grundwasser*.

Die Ergebnisse aus der untersuchten Feinfraktion werden fir die abfalltechnische
Einstufung des Gesamtschotters (max. 500 m3) herangezogen. Das hohere

Ergebnis ist zur Bewertung zu nutzen.

Ist mit einem Anfall von Abféllen von insgesamt mehr als 500 m? oder mehr als 20
t gefahrlicher Abfélle zu rechnen, ist ein unabhangiges fachkundiges
Ingenieurbiro mit der Begleitung der Entsorgung zu beauftragen und im Formblatt
,Protokoll zu Abfallanfall“ zu benennen.

Die Vorhabentragerin hat daflr Sorge zu tragen, dass alle Abfélle, soweit
technisch mdglich, nach Abfallarten und Schadstoffgehalt getrennt voneinander
erfasst und ordnungsgemaf sowie schadlos entsorgt werden. Vor Beginn der
Bauarbeiten sollte daher sichergestellt sein, welche Abfélle mit welchen

Schadstoffbelastungen zur Entsorgung anfallen werden.

Sofern Abfalluntersuchungen vor Beginn der Bauarbeiten nicht ausreichend in
Qualitat und Umfang angefertigt oder von der Abfallbehtérde angeforderte
Ergebnisse nicht oder nicht vollstdndig oder rechtzeitig vorliegen, muss die
Vorhabentragerin die Kosten / Konsequenzen fur weitere zusatzliche
Feststellungen tragen.

Néhergehende Hinweise zur Entsorgung, die bei Baumalnahmen im Land Berlin
anfallen, sind den Merkblattern unter

http://www.berlin.de/senuvk/umwelt/abfallwirtschaft/de/bauabfall/merkblaetter.sht

ml zu finden.

Verbindliche Einstufungen von Abféallen (z.B. nach den Technischen Regeln der
LAGA) trifft ausschliellich die zustandige Abfallbehérde.
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A.4.6 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

A.4.6.1 Vattenfall Warme Berlin AG
Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die Richtlinien zum Schutz der
Vattenfall-Fernwdrmeanlagen des Bereiches Warme in der aktuellen Version

beachtet und eingehalten werden.

A.4.6.2 Vodafone GmbH/Vodafone Kabel Deutschland GmbH
1. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die Anlagen der Vodafone bei
der Bauausfilhrung geschitzt bzw. gesichert werden, nicht Gberbaut und die

vorhandene Uberdeckung nicht verringert wird.

2. Sollte eine Umverlegung oder Baufeldfreimachung erforderlich werden, hat die
Vorhabentragerin sich mindestens 3 Monate vor Baubeginn an folgende

Adresse TDRA-O-.Schwerin@vodafone.com zu wenden, um die Planung und

Bauvorbereitung abzusprechen.

3. Die Kabelschutzanweisung Vodafone und Vodafone Kabel Deutschland hat die

Vorhabentragerin einzuhalten.

A.4.6.3 Stromnetz Berlin GmbH
1. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die Anlagen der Stromnetz
Berlin GmbH im Rahmen der Bauausfuhrung gesichert und der

uneingeschrankte Betrieb jederzeit gewahrleistet werden.

2. Die Richtlinie zum Schutz von 1 — 110kV Kabelanlagen der Stromnetz Berlin
GmbH und die Richtlinie zum Schutz von Anlagen der Offentlichen Beleuchtung
des Landes Berlin der Stromnetz Berlin GmbH hat die Vorhabentragerin

einzuhalten.

A.4.6.4 Berliner Wasserbetriebe (BWB)

1. Die Technischen Vorschriften zum Schutz der Trinkwasser- und
Entwasserungsanlagen der BWB hat die Vorhabentragerin einzuhalten. Die

Baufirmen sind durch die Vorhabentragerin entsprechend einzuweisen.

2. Schachte und Armaturen dirfen im Rahmen der BaumalRnahme nicht tUberbaut

werden und miissen zu jeder Zeit zuganglich sein.

3. Sollten durch geplante Baustellenzufahrten zu Einrichtungsflachen Schéachte

oder Beobachtungsrohre der BWB betroffen sein, hat die Vorhabentragerin
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A.4d7

A.4.8

A5

A6

sicherzustellen, dass die geplanten Gehweglberfahrten vor Baubeginn bei den

BWB schriftlich beantragt werden.

4. Sollte die Vorhabentragerin Eingriffe an den Anlagen der BWB vornehmen, ist

dies rechtzeitig vor Baubeginn mit den BWB abzustimmen.

Kampfmittel
Die  Verordnung zur  Verhitung von  Schaden durch  Kampfmittel
(Kampfmittelverordnung) sowie die diesbezigliche Verwaltungsvorschrift zur

Ermittlung und Bergung von Kampfmitteln des Landes Berlin sind zu beachten.

Da das Vorhaben in einem mit Kampfmitteln belasteten Gebiet liegt, wird der
Vorhabentragerin auferlegt eine baubegleitende Kampfmittelsondierung durch eine

entsprechende Fachfirma im Rahmen von Tiefbauarbeiten vorzusehen.

Sollte sich bei Arbeiten der Verdacht auf Kampfmittelvorkommen ergeben, sind die
Arbeiten sofort zu unterbrechen. Die Kampfmittel sind nicht zu berthren und in ihrer
Lage nicht zu verdndern. Die fir die Beseitigung von Kampfmitteln zustandige
Polizeidienststelle ist unter der Notrufnummer 110 umgehend zu verstandigen. Der

Fundort ist bis zum Eintreffen der Ordnungskréfte oder der Polizei zu sichern.

In den Ausschreibungsunterlagen sind die Bauunternehmen entsprechend

anzuweisen.

Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-Bundes-

amt, AuBenstelle Berlin, mdglichst friihzeitig schriftlich bekannt zu geben.

Entscheidung Uber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von
Behdrden und Stellen geduRerten Forderungen, Hinweise und Antrage werden
zuriickgewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere

Weise erledigt haben.

Gebuhrund Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen fir das Verfahren tragt die Vorhabentréagerin. Die Héhe

der Gebihr und der Auslagen wird in einem gesonderten Bescheid festgesetzt.
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B. Begrindung

B.1

B.1.1

B.1.2

Sachverhalt

Gegenstand des Vorhabens

Das Bauvorhaben hat die Ausristung des S-Bahn-Netzes mit dem
Zugbeeinflussungssystem S-Bahn Berlin (ZBS) zum Gegenstand. Die Alttechnik wird
auf ein Elektronisches Stellwerk umgeristet, d.h. die Stellwerkstechnik wird
ausgehend von Berlin-Schonholz bis Hennigsdorf abgeldst. Dafir werden zum
grofiten Teil Kabelanlagen sowie neue Signalanlagen errichtet. Dariiber hinaus wird
die Abstellanlage des Bahnhofes Tegel erneuert. Ferner wird im Bahnhof Tegel die
Anschlussweiche W 74 mit der dazugehérigen Schutzweiche W 75 zuriickgebaut.
Der Bahnhof Schénholz wird in einen Bahnhofsteil des Bahnhofes Gesundbrunnen
umgewandelt. Hierfur werden die Zufahrten in die Bahnhofsgleise 9-13 zukunftig nur
aus Richtung Wollankstral3e vorgesehen. Aus Richtung Reinickendorf werden keine
Einfahrten in den Bahnhof vorgesehen. Aus diesem Grund sollen die Weichen 67 und

66 zurlckgebaut werden. Die Weiche 67 wird durch einen Liickenschluss ersetzt.

Verfahren

Die Vorhabentragerin hat mit Schreiben vom 30.01.2017, Az.
G.016111007.02.01.01/X40/5100, eine Entscheidung nach § 18 AEG i.V.m. § 74
Abs. 6 VWVIG flr das Vorhaben ,ESTW Schoénholz (a) — Hennigsdorf (e) bezogen auf
die Strecke 6088 Berlin Gesundbrunnen — Neubrandenburg — Stralsund in Bahn-km
3,9 bis 4,0, Strecke 6182 Berlin Schonholz, W67 — Berlin Reinickendorf, W22 in
Bahn-km 3,8 bis 6,5 und Strecke 6183 Berlin Schénholz, W693 — Kremmen, W1 in
Bahn-km 4,0 bis 20,0" beantragt. Der Antrag ist am 06.02.2017 beim Eisenbahn-
Bundesamt, Aul3enstelle Berlin, eingegangen.

Mit Schreiben vom 10.05.2017 wurde die Vorhabentragerin um Uberarbeitung der
Planunterlagen gebeten. Die Unterlagen wurden mit Schreiben vom 13.09.2017
wieder vorgelegt. Nach Wiedervorlage der neu eingereichten Unterlagen war eine
weitere Uberarbeitung notwendig. Dies wurde der Vorhabentragerin mit Schreiben
vom 11.01.2018, 05.10.2018 und E-Mail vom 09.05.2018, 04.09.2018 mitgeteilt. Mit
Schreiben vom 03.04.2018, 27.09.2018 und 25.10.2018 wurden die Unterlagen
wieder vorgelegt.
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B.2

B.2.1

Mit verfahrensleitender Verfugung vom 29.10.2018, Az. 511ppc/031-2301#001, hat
das Eisenbahn-Bundesamt festgestellt, dass fir das gegenstandliche Vorhaben keine

Verpflichtung auf Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung besteht (85

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)).

Das Eisenbahn-Bundesamt hat mit Schreiben vom 26.10.2018 Stellungnahmen von

Tragern offentlicher Belange eingeholt.

Die eingegangenen Stellungnahmen der u.g. Trager 6ffentlicher Belange wurden der
Vorhabentragerin durch die Planfeststellungsbehdrde am 19.11.2018, 20.11.2018,
27.11.2018, 29.11.2018, 30.11.2018 und 03.12.2018 per E-Mail bzw. per Post

Ubermittelt.

Folgende Stellungnahmen enthalten Bedenken, Forderungen oder Empfehlungen:

Lfd. Nr. |Bezeichnung
1. Stromnetz Berlin
Stellungnahme vom 27.11.2018, Az. DG-AOM
2. Vattenfall Warme Berlin AG
Stellungnahme vom 12.11.2018, Az. TB-GCC
3. Vodafone Kabel Deutschland
Stellungnahme vom 19.11.2018, Az. S00712562
4, Berliner Wasserbetriebe
Stellungnahme vom 27.11.2018, Az. PB-N/M/Pa
5. Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung und Wohnen
Stellungnahme vom 30.11.2018, Az. GRB 12
6. Bezirksamt Reinickendorf von Berlin
Stellungnahme vom 30.11.2018, Az. ohne

Dem Eisenbahn-Bundesamt liegen die Zustimmungen der in eigenen Rechten

Betroffenen vor.

Verfahrensrechtliche Bewertung

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist 8 18 AEG
i.V.m. 874 Abs.6 VwViG. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlie3lich der
Bahnstromfernleitungen dirfen nur gebaut oder gedndert werden, wenn der Plan
zuvor festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben

berthrten offentlichen und privaten Belange einschlie3lich der Umweltvertraglichkeit

im Rahmen der Abwéagung zu berticksichtigen.
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B.2.2

B.3

An Stelle eines Planfeststellungsbeschlusses kann gemalR 8§ 18 AEG i.V.m. § 74

Abs. 6 VWV{G eine Plangenehmigung erteilt werden, wenn

1. Rechte anderer nicht oder nur unwesentlich beeintrachtigt werden oder die
Betroffenen sich mit der Inanspruchnahme ihres Eigentums oder eines anderen

Rechts schriftlich einverstanden erklart haben,

2. mit den Tragern o6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich berihrt wird, das

Benehmen hergestellt worden ist und

3. nicht andere Rechtsvorschriften eine Offentlichkeitsbeteiligung vorschreiben, die
den Anforderungen des 8§73 Abs.3 Satz1l und Absatz4 bis 7 VwVIG

entsprechen muss.

Zustandigkeit
GemalR 83 Abs.1 Satzl Zifferl und Abs.2 Gesetz Uber die

Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEVVG) ist das Eisenbahn-Bundesamt
fir den Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung nach 8§ 18 AEG i.V.m. § 74
Abs. 6 VwVIG fur Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zustandig. Das
Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB
Netz AG.

Umweltvertraglichkeit

Gemal 885 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung sind die dort in Bezug
genommenen Vorhaben einem sogenannten Screening-Verfahren (einer Vorprifung
des Einzelfalles, ob zur Genehmigung des Vorhabens eine

Umweltvertraglichkeitsprifung durchzuftihren ist) zu unterziehen.

Das antragsgegenstandliche Verfahren betrift den Bau einer sonstigen
Betriebsanlage von Eisenbahnen im Sinne von Nr. 14.8 der Anlage 1 zum UVPG.
Daher war eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalles nach 8§85 UVPG

durchzufihren.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat mit verfahrensleitender Verfigung vom 29.10.2018,
Az. 511ppc/031-2301#001, festgestellt dass von dem Vorhaben keine erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen ausgehen, so dass eine Verpflichtung zur
Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nicht besteht.
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Schutzgebiete oder geschutzte Biotope befinden sich nicht innerhalb des

Vorhabenbereichs.

Betroffen sind die Schutzgiter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Boden und

Mensch.

Es erfolgen bauzeitlich temporare Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte im
Tageszeitraum. Diese werden aufgrund der kurzzeitigen und begrenzten
Durchfiihrung larmwirksamer MaRRnahmen als nicht erheblich bewertet. AuRerdem
sieht die Vorhabentrdgerin organisatorische MalRRnahmen, wie eine zeitliche
Biindelung larmintensiver Malnahmen, Sensibilisierung der Bauausfiihrenden,
Verwendung larmarmer  Baumaschinen, larm- und  erschitterungsarmer
Pressverfahren und weitere Mal3nahmen (rechtzeitige Information der Anwohner) vor,

um potenzielle Beeintrachtigungen der Anwohner so gering wie mdglich zu halten.

Durch die vorgesehenen Bauarbeiten kommt es weder zu erschitterungsbedingten
Schaden an Gebauden noch zu erheblichen Beldstigungen von Menschen in

Gebauden.

Durch die Errichtung der Larmschutzwand mit einer Hohe von 4 m und einer Lange
von 183 m im Bereich der Abstellanlage werden die Immissionsrichtwerte der TA

Larm fur die Abstellanlage an allen Immissionsorten eingehalten.

Anlagenbedingt kommt es zu einer Beeintrachtigung von Lebensrdumen der Flora
durch eine dauerhafte Flacheninanspruchnahme von Biotopen von 1.863 m2. Ferner
kommt es aufgrund einer dauerhaften Versiegelung zu einem Verlust von 1.403 m2
Bodenfunktion. Durch baubedingte Flacheninanspruchnahmen kommt es zu einem
Verlust von Lebensrdumen der Zauneidechsen von 4.000 m2. Durch dauerhafte
Flacheninanspruchnahmen von Biotopen ist mit einem Verlust von Lebensrdumen

der Zauneidechse in einer H6he von 2.500 m2 zu rechnen.

Die Vorhabentragerin sieht Malinahmen in Form von Vermeidungs-, Schutz- und
AusgleichsmalRnahmen (Wiederherstellung bauzeitlich beanspruchter Flachen,
Emissionsmindernde  MalRnhahmen  wéhrend der Bauphase, artgerechte
Baufeldfreimachung, Schutz der Zauneidechse, Schutz von Ameisen,
Kleintiergerechte Offnungen in Larmschutzwand-Fundament, Sicherung und
Zwischenlagerung des Oberbodens, Schutz des Grundwassers, Schutz von Biotopen
in der Bauphase, Umweltfachliche Bautberwachung, Renaturierung des Sudufers der

Kleinen Malche, Schutz von Reptilien) vor.
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B.4

B.4.1

Der Eingriff kann durch die aufgezeigten Malinahmen vermieden, minimiert und

ausgeglichen werden.

Materiell-rechtliche Wirdigung des Vorhabens

Planrechtfertigung

Gemall 8§ 15 Abs. 2 S. 1 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) sind alle
Strecken mit einer Zugbeeinflussung auszuristen, durch die ein Zug selbsttéatig zum
Halten gebracht und ein unzuldssiges Anfahren gegen Halt zeigende Signale
Uberwacht werden kann. Auf der gegenstdndlichen S-Bahnstrecke wird als
Zugbeeinflussungssystem die mechanische Fahrsperre eingesetzt. Durch dieses wird
nicht das unzulassige Anfahren gegen ein Halt zeigendes Signal Uberwacht bzw.
verhindert. Demnach entspricht die mechanische Fahrsperre nicht vollstandig den
Vorgaben des § 15 Abs. 2 S. 1 der EBO.

Nach &8 65 S. 1 der EBO sind Strecken, die am 1. Dezember 2012 die
Voraussetzungen nach § 15 Absatz 2 EBO nicht erfillen, bis zum Ablauf des 31.
Dezember 2014 nachzuriisten. Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur  (BMVI) hat mit Schreiben vom 16.09.2014 (Az.: LA
15/5163.1/1/2277738) gemall § 3 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a) EBO eine Ausnahme
von den Vorgaben der Ubergangsregelung nach § 65 S. 1 EBO zugelassen. Die
Ausnahmegenehmigung bezieht sich u.a. auf die Umristung der Strecken im Netz
der S-Bahn Berlin vom System Fahrsperre auf das Zugbeeinflussungssystem S-Bahn
Berlin (ZBS). Die Umristung hat spatestens bis zum Jahr 2025 zu erfolgen. Durch
das Zugbeeinflussungssystem ZBS wird das Sicherheitsniveau erhoht, denn die ZBS
Uberwacht die Wirksamkeit des Triebfahrzeugfihrers am Vorsignal und die
Geschwindigkeit bzw. eine erforderliche Geschwindigkeitsreduktion, um vor einem

Halt zeigenden Signal rechtzeitig zum Stehen zu kommen.

Mit dem beantragten Vorhaben wird die technisch veraltete mechanische Fahrsperre
durch das der EBO wund dem Stand der Technik entsprechende
Zugbeeinflussungssystem S-Bahn Berlin (ZBS) ersetzt. Die nach § 15 Abs. 2 S. 1

EBO geforderte Funktionalitat wird vollumfanglich erfullt.

Durch das ESTW-Vorhaben erfolgt auch die Anpassung des Spurplans und der sich
daraus ergebenen bahntechnischen Gewerke im Bahnhof Tegel. Es wird eine

Verlangerung der Abstellanlage im Bf Tegel notwendig, um in Zukunft Vollziige der
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B.4.2

B.4.3

Berliner S-Bahn abstellen zu konnen. Daruber hinaus wird es aufgrund der a.R.d.T. in
Bezug auf groRere Gleisabstidnde sowie die Errichtung von Randwegen notwendig,
die bestehenden Abstellgleise im Bf Tegel nach Westen zu verschieben. Dartber
hinaus erfolgt als Zusammenhangsmafinahme die Spurplananpassung im Bahnhof

Schonholz, Fernbahn.

Die Realisierung des Vorhabens wird eine Erhdhung der Betriebssicherheit des S-
Bahnverkehrs und eine Beschleunigung der Betriebsabwicklung durch den Einsatz

moderner Technik zur Folge haben.

Das Vorhaben ist damit ,verninftigerweise geboten* im Sinne des

Fachplanungsrechts und liegt im 6ffentlichen Interesse.

VV BAU und VV BAU-STE

Im verfiigenden Teil ist der Vorhabentragerin aufgegeben, rechtzeitig vor Baubeginn
die nach der VV BAU und der VV BAU-STE erforderlichen Anzeigen einzureichen

und die notwendigen Antrage zu stellen.

Es ist sachgerecht, die fachtechnische Prifung der Ausfuhrungsplanung zum
Gegenstand eines gesonderten Verfahrens, das in den genannten
Verwaltungsvorschriften dargestellt ist, zu machen. Im fachplanungsrechtlichen
Verfahren sind die unter B.3 und B.4 genannten Beziehungen zur Umwelt, zu
offentlichen Belangen und privaten Rechten =zu prifen. Gegenstand des
bauaufsichtlichen Verfahrens ist dagegen, dass das Vorhaben in jeder Hinsicht den
Regelwerken der Technik entspricht.

Wasserwirtschaft und Gewéasserschutz

Die Forderungen 2 bis 7 der Oberen Wasserbehdrde wurden zum Gegenstand der

Nebenbestimmung unter A.4.2 gemacht.
Umgang mit Starkregenereignissen

Die Obere Wasserbehorde beméangelt, dass die Planunterlagen keine Aussagen zum
Umgang mit Starkregenereignissen enthalten. Durch die Vorhabentrdgerin sei
sicherzustellen, dass die Regenmenge, die die regelwerksgemalie
Aufnahmekapazitat der Versickerungsanlage Ubersteigt, schadlos auf dem
Grundstlick zurlickgehalten werde und somit ein Schutz vor Uberflutung bei
Starkregen gegeben ware. Das Regenwasser durfe nicht in den Stral3enraum oder in
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B.4.4

angrenzende Grundstiicke entlastet werden bzw. zu Schaden bei Dritten fuhren. Fir
Grundsticke > 800 m2 abflusswirksame Flache sei ein entsprechender
Uberflutungsnachweis gem. a.R.d.T. zu erbringen. Fiir Grundstiicke < 800 m2
abflusswirksame Flache sei ein geeigneter Uberflutungsnachweis in Anlehnung an
das technische Regelwerk zu fuhren.

Ferner wird durch die L&rmschutzwand keine nennenswerte Erhohung an
Oberflachenabfluss angenommen, die eine Entwasserungsplanung erforderlich
machen wirden. Jedoch sei hier durch einen Uberflutungsnachweis geprift werden,
ob durch die Larmschutzwand ggf. ein fur dritte schadlicher Aufstau von oberflachlich

abflieBenden Wasser erfolgen konnte.

Die Vorhabentragerin hat daraufhin einen Uberflutungsnachweis gem. DIN 1986-100
gefuihrt, vgl. Ordner 7, Unterlage 14. Aufgrund des Ergebnisses wird die Sickermulde

am ESTW-Gebéaude auf rd. 5 m3 vergro3ert. Die Einwendung hat sich damit erledigt.
Einen Entscheidungsbedarf sieht die Planfeststellungsbehérde nicht.

Zur Larmschutzwand kann festgestellt werden, dass die Verringerung der
Versickerung von Niederschlagswasser durch die Neuversiegelung sehr gering sein
wird. Die von der Versiegelung betroffenen Flachen sind kleinteilig, schmal und Uber
einen grof3en Raum verteilt. Durch die Errichtung der Larmschutzwand wird weiterhin
die beidseitige Versickerung des anfallenden Niederschlagswasser ermoglicht.
Aufgrund der vorliegenden  ortlichen  Verhdltnisse konnte auf einen

Uberflutungsnachweis verzichtet werden.

Naturschutz, Landschaftspflege, Artenschutz und Gebietsschutz
Insgesamt unterstitzen diese Nebenbestimmungen eine sachgerechte und
vollstdndige Umsetzung der festgesetzten MaRhahmen und sind daher zum Schutz

von Natur und Landschaft erforderlich.

B.4.4.1 Gebietsschutz

Die Planfeststellungsbehtérde  folgt der  Einschéatzung der  obersten
Naturschutzbehdérde des Landes Berlin, dass die temporar auftretenden
baubedingten Auswirkungen hinsichtlich ihrer Beeintrdchtigungen auf die
mafgeblichen Bestandteile der Natura-2000-Gebiete, SPA- und FFH-Gebiet Tegeler
FlieBtal sowie  des Naturschutzgebietes  Tegeler Fliel3 und des
Landschaftsschutzgebietes Tegeler Forst als unerheblich eingeschatzt werden

konnen, da keine direkte Inanspruchnahme des Gebietes erfolgt und eine
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Hineinwirkung durch baubedingte Auswirkungen in die Schutzgebiete als nicht
absehbar eingeschatzt werden kdénnen. Da durch die Bautatigkeit die Gefahr einer
Einbringung bzw. Ausbreitung invasiver Problemarten in die geschitzten
Lebensraume bestehen kdnnte, sah es die Planfeststellungsbehdrde fur erforderlich
an, die Nebenbestimmungen unter A.4.3.6 zu beauflagen, um diese Gefahr der
Einbringung bzw. Ausbreitung invasiver Problemarten in die geschitzten
Lebensraume zu verhindern. Durch die Auflagen werden erhebliche
Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele und der fir den Schutzzweck mafgeblichen

Bestandteile des SPA- und FFH-Gebietes Tegeler Flie3tal vermieden.

B.4.4.2 Besonderer Artenschutz

Kinstliche Beleuchtung

Die oberste Naturschutzbehérde fordert in ihrer Stellungnahme vom 30.11.2018, dass
nur LEDs mit warmwei3em Licht (Farbtemperatur max. 2.700 Kelvin) einzusetzen
seien. Begrundet wird dies damit, dass viele ddmmerungs- und nachtaktive Tiere
(Insekten, Flederméause) stark auf kinstliche Beleuchtung reagieren, d.h. manche
Tiere werden durch das Licht angezogen und andere meiden nachtlich erhellte
Gebiete weitraumig. Nachaktive Insekten werden neben der Lichtstarke auch stark

durch die Farbtemperatur des eingesetzten Lichtes beeinflusst.

Die Forderung LEDs mit warmwei3em Licht mit einer Farbtemperatur von max. 2.700
Kelvin fur die Abstellanlage und den dazugehdérigen Dienstweg zu verwenden, wird
von Seiten der Planfeststellungsbehérde zurlickgewiesen. Die Vorhabentrégerin sieht
die Verwendung von LEDs vor, vgl. Beleuchtungsberechnung der Einhaltung des
Mindestwertes der Dienstwegbeleuchtung und der Beleuchtung der Abstellanlagen
(Ordner 1, Anlage 1, Anhang 1). Durch die Verwendung der LED-Leuchten wird das
seitliche und rickwartige Streulicht vermindert. Nach der DB-RIL 954.9103
.Elektrische Energieanlagen, Beleuchtungsanlagen im gleisnahen und / oder
sicherheitsrelevanten Bereich“, Anhang 2 zu Pkt. 6.1.3.1 muss bei der Verwendung
von LED die Lichtfarbe 4.000 K betragen. Diese Werte sind notwendig, damit die
Mitarbeiter ohne Gefahrdung ihren Arbeitsplatz erreichen kénnen. Weiterhin soll die
Gleisfeldbeleuchtung dem Triebfahrzeugfihrer ermdglichen, mindestens 200 m
voraus die Strecke einzusehen zu kénnen, da das Spitzenlicht des Triebfahrzeuges

daflr nicht geeignet ist.

Seite 34 von 57




Plangenehmigung geméan § 18 AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 VwVfG fiur das Vorhaben
LESTW Schdnholz (a) — Hennigsdorf (e) bezogen auf die Strecke 6088 Berlin Gesundbrunnen — Neubrandenburg — Stralsund in
Bahn-km 3,9 bis 4,0, Strecke 6182 Berlin Schdnholz, W67 — Berlin Reinickendorf, W22 in Bahn-km 3,8 bis 6,5 und Strecke
6183 Berlin Schonholz, W693 — Kremmen, W1 in Bahn-km 4,0 bis 20,0,
Az. 511ppc/031-2301#001 vom 03.06.2019

Einzdunungen und L&rmschutzwénde

Die oberste Naturschutzbehoérde fordert, dass Einzdunungen und Larmschutzwande
mit Kleintierdurchlassen (Mindestgréf3e 20 cm breit und 10 cm hoch) so zu planen
seien, dass beidseitig eine Anpassung an das Gelande erfolgt . Auch bei Zaunungen

sei je Zaunfeld mindestens ein Durchlass in der 0.g. GroRe zu gewahrleisten.

Die Planfeststellungsbehdrde verweist auf das MalRRnahmenblatt 009 VA
Kleintiergerechte Offnungen in Larmschutzwanden des Landschaftspflegerischen
Begleitplans, vgl. Ordner 2, Anlage 10, 2. Baustufe. Die Vorhabentragerin kommt den

Forderungen der obersten Naturschutzbehérde nach.

Amphibien

Die oberste Naturschutzbehérde legt dar, dass aus ihrer Sicht nicht nachvollziehbar
sei, dass in den Planunterlagen eine Betroffenheit von Amphibien ausgeschlossen
werden konne. Es wird darauf verwiesen, dass wandernde Arten auch ungeeignete
Lebensraume Uberqueren wirden, um zu den Lebensrdumen bzw. Laichgewassern
zu gelangen. Es werden Erganzungen gefordert, die mdgliche Laichgewéasser und
Landlebensrdume beidseitig der Gleisanlagen mit in Betracht ziehen. Im Bereich der
Gleisanlagen von Schoénholz waren z.B. Vorkommen von Teichmolchen
behdrdenbekannt, so dass mit Arten der Anhangs IV der FFH-Richtlinie gerechnet
werden musste.

Die Beurteilung anderer Bereiche entlang der Strecke erfolgte durch Auswertung von
Standarddatenbdgen der jeweiligen Natura-2000-Gebiete. Dies wirde aus Sicht der
obersten Naturschutzbehorde nicht fur eine fachlich-konkrete Beurteilung ausreichen,
da diese Standarddatenbdgen keine Aufz&hlung samtlicher vorkommender Arten
enthalten, sondern nur als Indiz fir das Vorkommen von bestimmten Arten

herangezogen werden kdnnen.

Die Vorhabentrdgerin verweist darauf, dass eine dokumentierte umfassende
Untersuchung zu den Amphibienvorkommen stattgefunden hat, vgl. Planunterlage
10.1, Kap. 2, 1. und 2. Baustufe). Neben der Recherche vorhandener Daten wurden
Daten der Stiftung Naturschutz Berlin ausgewertet sowie der Pflege- und
Entwicklungsplan fir das LSG Tegeler Fliel3 gesichtet.

Weiterhin fanden eigene Untersuchungen zum Vorkommen von Amphibien statt.
Diese erfolgten im Frihjahr/Frihsommer 2017. Untersucht wurden 5 Gewasser im
Umfeld der Bahnstrecke. Die Gewdasser wurden optisch kontrolliert und verhért und

umliegende Lebensrdume dabei miteinbezogen. Untersucht wurden die Gewasser
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bei km 3,8 bahnrechts, das Breitkopfbecken auf Hohe des km 5,3 bahnlinks, der
Feldgrabenteich auf Hohe des km 6,4 bahnrechts, den Schwanenteich bei km 6,5
bahnlinks, den Koldischteich bei km 7,9 bahnrechts. Fir die o.g. Gewasser und
dessen Umfeld liegen die einzigen Nachweise von Amphibien im
Untersuchungsgebiet vor. Die Vorhabentrdgerin kommt zu der Einschétzung, dass
die Bahnstrecke grundsatzlich zwar innerhalb der Wanderungsdistanzen der
vorgefundenen Arten liege, jedoch eine Querung sehr unwahrscheinlich erscheint.
Begrindet wird dies damit, dass jenseits der Bahn nur sehr kleinrAumige potentiell
nutzbare Habitatstrukturen vorhanden sind, allerdings rund um die Gewasser gut
geeignete Landlebensraume existieren. Darliber hinaus werden die Gewasser:
Koldischteich und Schwanenteich von sehr weinigen Individuen genutzt
(Koldischteich: Nachweis von 10 Paaren der Erdkrote sowie 5 rufenden Tieren;
Schwanenteich: Teichfrosche, Erdkrdte in vergleichbarer Menge). Aufgrund der
Verteilung der Habitate wird eine Querung der Bahnstrecke als sehr unwahrscheinlich
bewertet. Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie kommen nicht vor, so dass ein

Eintreten von Verbotstatbestanden ausgeschlossen werden kann.

Im Bereich der 1. Baustufe (Strecke 6182, km 4,216 — 9,690 und Strecke 6183, km
3,991 — 7,295) kann davon ausgegangen werden, dass Amphibienwanderungen von
den nachgewiesenen/potenziell geeigneten Laichgewassern Uber die Bahntrasse
nicht stattfinden. Grund dafir ist, dass in diesen Bereich Industrie- und
Siedlungsgebiete ausgebildet sind, die eine starke Zerschneidungswirkung mit sich
bringen. Es kann davon ausgegangen werden, dass die Tiere im Umfeld ihrer
Laichgewdasser ihre Lebensrdaume besitzen. Sommerlebensrdaume sind im direkten
Umfeld der Bahntrasse nicht ausgebildet, da es zu trocken ist sowie keine Deckung
vorhanden ist.

Die oberste Naturschutzbehdrde verweist darauf, dass im Bereich der Gleisanlagen
von Schénholz z.B. Vorkommen von Teichmolchen behérdenbekannt seien. Dies
wirde zeigen, dass mit Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie gerechnet werden
musste. Diese Folgerung kann von der Planfeststellungsbehdrde nicht nachvollzogen
werden, da der Teichmolch nicht im Anhang IV der FFH-Richtlinie gelistet ist. Er ist
nach dem Bundesnaturschutzgesetz und der Bundesartenschutzverordnung
.Besonders geschuitzt”. Die Planfeststellungsbehérde sieht keinen

Entscheidungsbedarf.
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Im Bereich der 2. Baustufe (Strecke 6183, km 9,690 bis 19,300) wurden
Untersuchungen auf das Vorkommen von Amphibien durchgefuhrt. Erfasst wurde das
Tegeler FlieR beidseitig der Bahnstrecke, der Oder-Havel-Kanal beidseitig der
Bahnstrecke sowie das Umfeld des Nieder-Neuendorfer-Sees. Die Flieligewasser
wurden optisch kontrolliert und verhdrt und umliegende Landlebensrdume in die
Betrachtung mit einbezogen. Dariber hinaus wurden vorhandene Artdaten der
Deutschen Gesellschaft fur Herpetologie und Terrarienkunde in Form von
Rasterdaten auf der Basis der Messtischblatter sowie die Angaben des Standard-
Datenbogens des von der Bahnstrecke durchquerten SPA-FFH-Gebietes ,Tegeler
FlieRtal* im Rahmen des Bauvorhabens ausgewertet. Auch wurden durch die Stiftung
Naturschutz Berlin punktgenaue Angaben zu Amphibienvorkommen im Bereich des
Vorhabens zur Verfiigung gestellt. Die letztgenannten Daten wurden vom
Grungutachter aufgrund ihres Alters lediglich als historische Hinweise gewertet, da
diese aus den Jahren 1987 bis 2004 stammen und somit nur eine geringe
Aussagekraft zum heutigen Ist-Zustand besitzen.

Der Gutachter legt im Landschaftspflegerischen Begleitplan dar, dass der Tegeler
Flie3 im km-Bereich 12,0- 12,1 eine deutliche FlieRgeschwindigkeit, eine sandig bis
grob kiesige Sohle mit sehr sparlicher Submersvegetation aufweist. Typische
Uferpflanzen fehlen. Das Ufer wird durch Spundwéande gesichert und weist eine
relative steile Uferkante auf. Amphibien wurden in diesem Bereich nicht
nachgewiesen. Das Potenzial als Laichhabitat fir Amphibien wird aufgrund der
FlieRgewassereigenschaft als gering eingeschatzt. Im Bereich des Oder-Havel-
Kanals kann eine direkte Gefahrdung von Amphibien ausgeschlossen werden, da die
Bahntrasse mittels einer Bahnbriicke Uber den Kanal fuhrt. Der Kanal wird von
Booten und Schiffen unterschiedlicher Gro3e befahren und stark genutzt. Somit liegt
in diesem Bereich nur ein geringes Potenzial fir Amphibien vor, insbesondere fir die
Arten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie. Eine Nutzung des Kanals als
Laichgewasser kann ausgeschlossen werden, da der Gutachter im Rahmen der
Kartierung keine Vorkommen von Amphibien nachgewiesen hat. Im Bereich auf Hohe
des Nieder-Neuendorfer Sees konnten im Rahmen der Kartierung keine Gewasser
gefunden werden, so dass ein Vorkommen ausgeschlossen werden kann.

Die Planfeststellungsbehérde sieht keinen Entscheidungsbedarf.
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Reptilien

Die oberste Naturschutzbehdrde legt dar, dass ,,Aus Fangberichten der DB Netz ist
eine Population von Mauereidechsen, Zauneidechsen (jeweils hohe Anzahl an
Exemplaren) sowie Waldeidechsen im Bereich der Gleisanlagen von Schdnholz
behdrdenbekannt (Jahr 2017).

Vor Eingriffen in das Schotterbett, vor ErdbaumalRnahmen am Bahndamm und vor
der Einrichtung von BE-Flachen einschlielich ZufahrtsstraBe ist fir einen
grundlichen Abfang der Reptilien Sorge zu tragen. Je nach freizufangender
Streckenldnge hat der Abfang Anfang Mai zu beginnen und dauert dann
erfahrungsgemaf bis in den September hinein. Bei Baumaflnahmen im Frihjahr/
Sommer hat der Abfang bereits im Vorjahr stattzufinden. Ist eine genaue Kartierung
stellenweise nicht tunlich, so muss vom worst-case ausgegangen werden und ein
komplettes Freifangen der Flache erfolgen.

In den Bereichen, wo in Erde/Schotter eingegriffen wird, hat vorab eine wesentlich
grindlichere Kartierung zu erfolgen. Auch im Rahmen des § 44 Absatz 5 BNatSchG
ist zu gewahrleisten, dass sich das To6tungsrisiko fur Individuen der Art nicht
signifikant erhéht. Nur wenn das Risiko fur das einzelne Individuum nicht signifikant
erhéht ist und dennoch vorkommende Beeintréchtigungen unvermeidbar sind, bedarf
es keiner Ausnahme bezlglich 8 44 Absatz 1 Nr. 1 BNatSchG. Eine Wahlfreiheit
zwischen Ausnahmebeantragung und Umsetzung der MaRRgaben des § 44 Absatz 5
BNatSchG besteht nicht. Sind Tétungen bei geplanten Baumalinahmen im Bereich
der Gleisanlagen durch Abfang vermeidbar, so besteht darin in aller Regel ein
milderes Mittel und damit eine Alternative im Sinne des 8 45 Absatz 7 BNatSchG.
Eine besetzte Flache darf dann als freigefangen betrachtet werden, wenn an 10
aufeinander folgenden Tagen trotz geeigneter Jahreszeit und Witterung keine Tiere
mehr gesichtet oder gefangen worden sind und zu spaterer Zeit auch keine weiteren
Tiere mehr zu erwarten sind (v.a. Schlupflinge). Der Fang hat durch eine Kombination
von Eimer- und Handfang stattzufinden. Eine mind. 1mal tagliche Leerung der Eimer
ist bei Reptilien erforderlich. Die Fangeimer benotigen einen festen Pradatorenschutz
und einen Sonnenschutz (z.B. feste Deckel auf Gewindeschrauben). Die Fangzahlen
sind 14-tagig der obersten Naturschutzbehdrde Zu melden
(artenschutz@senuvk.berlin.de).

Werden zusatzlich Amphibien in den Eimern gefangen, so sind die Eimer im
betreffenden Abschnitt unverziiglich mit nassen Schwammen auszustatten; die

Fangfrequenz ist dann auf mind. 2 mal taglich (morgens und abends) zu erhdhen. Die
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oberste Naturschutzbehodrde ist zu weiteren Abstimmungen zu kontaktieren
(artenschutz@senuvk.berlin.de).

Bei starker Hitze und vor starkem oder langanhaltendem Regen sind Fangeimer
sicher zu verschlieRen.

Fur temporare Umsetzungen (,Uber den Zaun“) muss das neue Gebiet zuvor durch
Aufwertungen und zusatzliche Strukturen (Winterquartiere, ggf. Eiablageplatz,
Verstecke) gewahrleisten kdnnen, dass die zeitweise Verdichtung des Besatzes nicht
zu einem Mangel an Struktur und ggf. Nahrung fuhrt.

Fiar Flachen, die dauerhaft in ihrer Funktion als Lebensraum fir Zauneidechsen
beeintrachtigt werden, ist eine CEF-Flache zu benennen und entsprechend
vorzubereiten, die ohne raumlichen Bruch und ohne zeitliche Verzégerung
aufnahmebereit zur Verfugung steht (Ersatzflache muss vor Beginn der
Baumalnahme wirksam sein und den Habitatanspriichen der Zauneidechsen
entsprechen). Die Baumalinahmen dirfen nicht zu einer Isolation von Tieren flhren.
Die als Lebensraum fir die Zauneidechsen entwertete Flache muss grundsatzlich in
einem Verhaltnis von 1:1 (ggf. unter Anrechnung von Aquivalenten) ausgeglichen
werden. Bereits vorhandene Reptilien in den Ausgleichsflichen sind bei der
Bedarfsberechnung zu berticksichtigen. Eine ggf. zur besseren Sicht geplante Mahd
darf in besetzten Bereichen initial nicht unter 15 cm Bewuchs-Restlange und nur
handisch mit maschineller Unterstiitzung erfolgen; danach kann auf Sicht ggf. kirzer
gemaht werden. Eine Mahd darf in diesen Bereichen nur mosaikartig erfolgen, da bei
gro3flachigem Mahen die Echsen sonst ihre Verstecke langere Zeit wegen hoher
Pradationsgefahr nicht verlassen oder durch Nahrungsmangel Schaden nehmen.

Zu den dauerhaft geschadigten und damit kompensationspflichtigen Flachen gehdren
insbes. auch die Bereiche von Lebensrdumen der sog. Anhang-I1V-Arten, die kiinftig
durch die Larmschutzwéande so beschattet werden, dass die Habitateignung
gemindert ist oder sogar entféllt. Eine Beschattung darf zudem nicht zu einer bisher
nicht bestehenden Unterbrechung des Biotopverbundes fuhren. Eine
Beschattungsstudie potentieller Echsenlebensrdume liegt nicht zur Beurteilung vor;
eine Abstimmung mit der obersten Naturschutzbehédrde

(artenschutz@senuvk.berlin.de) ist diesbezlglich erforderlich.”

Die allgemeinen Hinweise zum Abfang von Reptilien nimmt die
Planfeststellungsbehérde zur Kenntnis. Es wird auf die Malinahmenblatter 004_VA

Schutz von Reptilien und 009_CEF Schutz von Reptilien, vgl. Ordner 2, Unterlage 10,
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Landschaftspflegerische Begleitplanung sowie auf die Nebenbestimmungen unter

A.4.3.7 verwiesen.

Gemall dem Malnahmenblatt 009 CEF: Schutz von Reptilien (Ersatzhabitate)
stehen fur die Schaffung von Lebensraumstrukturen drei Teilflachen von insgesamt
ca. 12.000 m2 zur Verfugung. FUr die Ermittlung der erforderlichen
Ersatzlebensraume hat die Vorhabentragerin die maximal an einem Begehungstag
gesichteten Tiere innerhalb und im direkten Umfeld der BE-Flache und Abstellanlage
bericksichtigt (14 Tiere). In Anlehnung an die HVNL (2012) kann von maximal 140
Tieren, deren Lebensraume durch die BE-Flache und Abstellanlage in Anspruch
genommen werden, ausgegangen werden. Es wurde ein Aktionsraum von 70 bis 100
mz2 pro Tier angesetzt. Dies ergibt eine Lebensraumflache von 9.800 bis 14.000 m2.
Die oberste Naturschutzbehdrde verweist in ihrer Stellungnahme darauf, dass die als
Lebensraum fiir die Zauneidechsen entwertete Flache grundsatzlich in einem
Verhéltnis von 1:1 ausgeglichen werden muss. Vorhandene Reptilien in den
Ausgleichflachen sind bei der Bedarfsberechnung zu beriicksichtigen. Im Rahmen
des gegenstandlichen Bauvorhabens wird ein dauerhafter Verlust von 2.500 m2 und
ein zeitweiliger Lebensraum von ca. 4.000 m2 entzogen. Die vorgesehene
Ersatzraumlebensflache ist demnach deutlich groer, selbst wenn der zeitweilige
Lebensraumverlust mit eingerechnet wird. Die detaillierte Beschreibung der CEF-
Malnahme kann dem entsprechenden Malnahmenblatt der Unterlage 10

entnommen werden.

Ferner vertritt die oberste Naturschutzbehérde in ihrer Stellungnahme die Auffassung,
zu den dauerhaft geschadigten und damit kompensationspflichtigen Flachen gehdrten
auch die Bereiche von Lebensraumen der im Anhang IV der FFH-RL genannten
Arten, die kunftig durch die Larmschutzwand so beschattet werden wirden, dass die
Habitateignung gemindert sei und sogar entfallen kénnte. Eine Beschattung durfe
nicht zu einer bisher nicht bestehenden Unterbrechung des Biotopverbundes fuhren.
Eine Beschattungsstudie liege den Antragsunterlagen nicht bei und weitere
Abstimmungen seien mit der obersten Naturschutzbehotrde erforderlich.

Die Larmschutzwand wird mit einer Hohe von 4 m und einer Breite Sockel von 20 cm
auf einer Lange von 183 m (Bahn-km ca. 10,3 bis 10,47) errichtet. Sie weist eine
Nordnordwest-Sidsidost Ausrichtung auf. Somit ist von der Beschattung nur ein sehr
geringer Teil der vorhandenen bzw. zukinftigen Lebensrdume betroffen. Diese

Betroffenheiten treten auch nur zeitweilig auf. Denn in den Sommermonaten tritt
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durch den hoheren Sonnenstand und der groleren Tageslange nur eine
unwesentliche Veranderung zum Ist-Zustand ein. Selbst im Marz, wenn die
Zauneidechsen aus ihren Winterquartieren hervorkommen, ist der Sonnenstand
schon hoéher als in den Wintermonaten. Im Herbst, wenn der Sonnenstand tiefer ist,
ziehen sich die Tiere ab September bzw. Oktober in ihre Winterquartiere zurtick.
Daruber hinaus sind die Zauneidechsen mobil und haben ausreichend
Ausweichflachen, da nur ein geringer Teil der Lebensrdume betroffen ist. Die
Planfeststellungsbehdrde kommt zu der Auffassung, dass die Besonnung der
Flachen fur die bestehende Population als ausreichend angesehen werden kann. Die
Forderung eine Beschattungsstudie sei durch die Vorhabentrégerin vorzulegen, wird

aus den o.g. Grinden zurtickgewiesen.

B.4.5 Immissionsschutz

B.4.5.1 Baubedingte LA&rmimmissionen

1. Allgemeine Regelungen

Mit den Auflagen soll die Nachbarschaft vor nach dem Stand der Technik
vermeidbarem Baularm geschitzt werden. Die Vorhabentragerin wird hierzu
ausdrucklich  auf ihre  Verpflchtung zur Beachtung der genannten
Verwaltungsvorschrift zum Schutz der Nachbarschaft vor Baularm sowie die nach
dem Landes-Immissionsschutzgesetz Berlin  und Sonn- und Feiertage
(Feiertagsgesetz - FTG BLN) erforderliche Beantragung von
Ausnahmegenehmigungen fur die Durchfihrung von Bauarbeiten im Nachtzeitraum
und an Sonn- und Feiertagen hingewiesen. Bauarbeiten in der Nacht sowie an Sonn-
und Feiertagen, die dabei zu erwartenden Gerduschimmissionen und deren
Beurteilung sind nicht Gegenstand dieser Plangenehmigung, da hierfir - wie
vorstehend ausgefuhrt - Ausnahmegenehmigungen von der

Immissionsschutzbehorde des Landes Berlin erforderlich sind.
2. SchallschutzmalRnahmen

Die Vorhabentragerin hat in der schalltechnischen Untersuchung zum Baubetrieb —
Strecke die Auswirkungen des Vorhabens auf die Nachbarschaft durch
Baularmimmissionen untersucht (vgl. Ordner 6, Unterlage 12). Im Ergebnis dieser
Untersuchung werden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach der AVV
Baularm prognostiziert. Das betrifft die Bereiche an denen Signale errichtet werden,

die Baustelleneinrichtungsflachen sowie die Herstellung von Kabelkanalen, -schéchte
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und die Errichtung des ESTW-Modulgeb&udes. Im Ergebnis der schalltechnischen
Untersuchung zum Baubetrieb — Strecke wurde festgestellt, dass die
Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm in der Tageszeit nur an jeweils einem von vier

Bautagen Uberschritten werden.

In der schalltechnischen Untersuchung zum Baubetrieb — Abstellanlage wurden die
Baularmimmissionen untersucht (vgl. Ordner 7, Unterlage 12). Im Ergebnis zum
Baubetrieb — Abstellanlage wurden fir alle Berechnungsfélle (Abbruch der
Revisionsgrube der Abstellanlage; Antransport Schotter und Herstellung
Schotterplanum Bereich Abstellanlage; Stopfen, Richten Schottern Bereich
Abstellanlage; Stopfen, Richten Schottern Bereich Weiche 73) Uberschreitungen der

Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm prognostiziert.

Obgleich die Vorhabentragerin Schallschutzmafinahmen zum Schutz vor Baularm in
ihrer Planung einbezogen hat, sah es die Planfeststellungsbehérde dennoch fir

geeignet und erforderlich die SchallschutzmaRnahmen unter A.4.4.1 zu beauflagen.
3. Baularm-/-erschitterungsverantwortlicher

Zur Uberwachung der durch die BaumaRnahmen hervorgerufenen Immissionen und
insbesondere auch zur Vorbeugung bzw. Unterbindung vermeidbarer
Beeintrachtigungen der Nachbarschaft durch Baularm und auch baubedingter
Erschitterungen wurde der Vorhabentrdgerin der Einsatz eines Baularm-
/erschitterungsverantwortlichen auferlegt. Weiterhin steht der
Baularmverantwortliche den Betroffenen als Ansprechpartner fir Beschwerden zur
Verfugung und kann vor Ort mit den bauausfuhrenden Firmen ggf. weitere
MalRnahmen wie z.B. Standortverlegung von Baumaschinen, Verschiebungen von
Maschineneinsatzzeiten in flr Anwohner weniger sensible Zeitbereiche oder

zusatzliche LarmschutzmalRnahmen abstimmen.
4. Information der Anlieger

Damit sich die Betroffenen auf die zu erwartenden Beeintrachtigungen durch die
Baumallnahmen einstellen kdnnen, sind sie rechtzeitig und umfassend sowie
insbesondere Uber larm- und erschitterungsintensive Bauarbeiten zu informieren.
Dabei erstreckt sich die Informationsverpflichtung auch darauf, dass ein
Ansprechpartner konkret zu benennen ist. Damit wird ein wesentlicher Beitrag zur

Akzeptanz der Bauarbeiten durch die Anwohner geleistet.
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Oberste Immissionsschutzbehoérde

1. Die oberste Immissionsschutzbehorde fordert in lhrer Stellungnahme vom
30.11.2018, dass der Schallleistungspegel bezogen auf die schalltechnische
Untersuchung zum Baubetrieb - Strecke nicht mit 114 dB(A) sondern besser mit
122 dB(A) anzusetzen ware. Denn das Spektrum der Vibrationen weise deutliche
Linien bei z.B. 40 Hz aus, die einen Lastigkeitszuschlag rechtfertigen wirden.
Nach Auffassung der obersten Immissionsschutzbehérde wéare demnach ein 11
dB hoherer Beurteilungspegel zu rechnen. Dies sollte in den Unterlagen korrigiert

werden.

Die Vorhabentragerin legt dar, dass ihr Messprotokolle Uber Schallleistungspegel
von 104 dB(A) und 114 dB(A) vorliegen wirden, vgl. Anlagen 5.1 und 5.2 der
schalltechnischen Untersuchung zum Baubetrieb - Strecke (Unterlage 12, Ordner
6). Zu einem weiteren Gerat der Vorhabentragerin liegt ein Schallleistungspegel
von 113 dB(A) vor. Der Wert der obersten Immissionsschutzbehérde von 122
dB(A) ist aus Sicht der Vorhabentragerin nicht weiter untersetzt und demnach fur
die Vorhabentragerin nicht nachvollziehbar. Die Spitzen des Spektrums bei tiefen
Frequenzen wirden in die Berechnung miteinflieen und werden durch die A-

Bewertung relativiert. Ein Lastigkeitszuschlag von 3 dB sei nicht begriindet.

Die Planfeststellungsbehérde folgt der Einschatzung der Obersten
Immissionsschutzbehdrde, dass die Schallleistungspegel von Vibrationsrammen
einer gewissen Spannbreite unterliegen. Damit sind im realen Betrieb auch
Schallleistungspegel von > 114 dB(A) mdglich, die in Ansatz gebrachten Werte
aber nicht generell unplausibel. Die genaue Angabe des Schallleistungspegels
der einzusetzenden Vibrationsramme liegt erst im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung vor. Die vorliegende schalltechnische Untersuchung wird der
AnstoBwirkung voll umféanglich gerecht. Der Ansatz eines ho6heren
Schallleistungspegels wirde nicht Zu weiteren umfangreicheren
Schutzmal3nahmen fuhren, vgl. A4.4.1. Dabei nimmt die
Planfeststellungsbehdrde auch in den Blick, dass es sich nur um kurzzeitige

Einwirkungen der Vibrationsrammen handelt.

2. Die oberste Immissionsschutzbehérde verweist in ihrer Stellungnahme darauf,
dass die Griindungen der Sighalmaste im Zeitraum tagsitber eingeordnet worden

sind. Es sei sicher zu stellen, dass die im Bauablauf so realisiert werden sollte.
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Nach Auffassung der obersten Immissionsschutzbehtdrde sollte dies in die

gegenstandliche Plangenehmigung mit aufgenommen werden.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass die Griindungsarbeiten nur im

Tageszeitraum geplant sind.

Die Forderung der obersten Immissionsschutzbehérde, dass die Grindung
tagsiber in der Plangenehmigung mit aufgenommen werden soll, wird von Seiten
der Planfeststellungsbehdrde zuriickgewiesen. Es kann nicht ausgeschlossen
werden, dass wider Erwarten nachts auch Bauarbeiten stattfinden missen, damit
das Vorhaben rechtzeitig umgesetzt werden kann. Sollten Bauarbeiten in den
besonders geschitzten Zeiten und an Sonn- oder Feiertagen stattfinden, hat die
Vorhabentragerin die Nebenbestimmungen unter A.4.4.1 einzuhalten. Im Rahmen
erforderlicher Ausnahmeantrage hat die Vorhabentragerin ggf. die Notwendigkeit

der Arbeiten in geschitzten Zeiten darzulegen.

3. Die oberste Immissionsschutzbehdrde verweist auf die schalltechnische
Untersuchung zum Baubetrieb — Abstellanlage. Hierbei wurde der Riickbau der
vorhandenen Gleise nicht betrachtet. Sollten diese Arbeiten nachts stattfinden,

ware diese Betrachtung nachzuholen.

Die Vorhabentragerin legt in ihrer Erwiderung dar, dass der Rlckbau der
vorhandenen Gleise ausschlieBlich in der Tageszeit erfolgen wird. Die zu
erwartenden Gerauschemissionen sind geringer als bei den betrachteten

gerauschintensiven Berechnungsfallen.
Die Planfeststellungsbehdrde sieht keinen Entscheidungsbedarf.

4. Die oberste Immissionsschutzbehdrde verweist darauf, dass als wirkungsvolle
schallmindernde MaRnahme die Erstellung der Schallschutzwand vor den
anderen Arbeiten betrachtet werden sollte. Dieser Vorschlag ware zu untersuchen

und ggf. in die Plangenehmigung mit aufzunehmen.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass die Errichtung der Schallschutzwand vor den
anderen Arbeiten aus Grunden der Technologie und der Bausicherheit (zu
geringe Gleisabstéande) nicht méglich sei. Das Vorziehen der Larmschutzwand
wirde zu neuen Schutzmaflnahmen der neu zu errichtenden Larmschutzwand
fuhren, die wiederum zusatzlich den Arbeitsraum einschranken wirden, die
Bautechnologie Uber die Abstellanlage erschweren und die Oberbauarbeiten der

Abstellgleise behindern wirden. Die Vorhabentragerin sagt zu, die Abstellanlage
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nur am Tage umbauen zu wollen. Ferner sagt die Vorhabentragerin zu, dass sie
mit dem  Auftragnehmer-Bau eine  frihestmogliche  Errichtung  der

Larmschutzwand prifen wolle.

Die Planfeststellungsbehdrde schliefdt sich der Sichtweise der Vorhabentragerin

an. Die Forderung der obersten Immissionsschutzbehérde wird abgelehnt.

5. Zur schalltechnischen Untersuchung zum Baubetrieb bezogen auf die
Abstellanlage beanstandet die oberste Immissionsschutzbehérde in ihrer
Stellungnahme, dass die geplante Schallschutzwand problematisch als zwischen
der Wohnbebauung und der Abstellanlage die A100 verlauft und es
winschenswert gewesen ware die Wand an einer Stelle zu errichten, die auch fur
den dort dominanten Autobahnl&rm eine Minderung bewirkt. Die betroffenen
Anwohner dirfen am Sinn der Wand zweifeln, so dass eine Untersuchung nach
Nr. 3.2.1 der TA Larm wiinschenswert gewesen ware, die evtl. dazu gefihrt hatte,

dass die Wand entfallen kdnnte.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass die Minderung des Autobahnléarms nicht in
ihre Zustandigkeit falle. Mit der fir die Abstellanlage dimensionierten
Larmschutzwand hat die Vorhabentragerin eine konservative Lésung gewahlt, da
u.a. das Vorhandensein der Larmschutzwand der Autobahn vernachlassigt
wurde.

Die Prufung gemaR Nr. 3.2.1 der TA Larm, ob standig vorherrschende
Fremdgerdusche durch die Autobahn A100 vorliegen, erscheint aus Sicht der
Vorhabentragerin  nicht zielfihrend, da nach Recherchen durch die
Vorhabentragerin die anzusetzenden Verkehrszahlen der A100 fir den
Bemessungsfall der ,leisesten Stunde“ zu niedrig seien, um ein ,standig
vorherrschendes Fremdgerausch* ausweisen zu kénnen. Daher wurde von einer

Nachweisfuhrung abgesehen.

Grundlage der Bemessung der Schallschutzmal3nahme sind die sich aus dem
Betrieb ergebenen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm. Die
Bemessung der SchallschutzmalRhahme erfolgt ausschlieRlich auf der Grundlage
des Betriebslarms. Eine Berlcksichtigung des Verkehrslarms ist nicht erforderlich.
Es ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde nicht zu beméngeln, diese

SchallschutzmalRnahme an der Quelle, wo sie am wirksamsten ist, zu realisieren.

Daneben folgt die Planfeststellungsbehdérde der Einschatzung der

Vorhabentragerin, dass der aus dem Wochentag mit der geringsten
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Verkehrsbelastung in der leisesten Nachtstunde resultierende Lgs der A100 den

Mittelungspegel der Abstellanlage nicht Gberschreitet.

6. Ferner legt die oberste Immissionsschutzbehoérde in ihrer Stellungnahme dar,
dass in der schalltechnischen Untersuchung nach TA Larm fur das Modulgebaude
die Frage offen ist, ob der Innenpegel nicht auch Einfluss auf die Emissionspegel
der Ansaug- und Ausblastffnungen der Ventilatoren hatte, da nicht zu erwarten

sei, dass es sich um ein vollkommen geschlossenes System handele.

Die Vorhabentragerin legt in ihrer Erwiderung dar, dass der Einfluss des
Innenpegels auf die Emissionspegel der Ansaug- und Ausblaséffnungen der
Ventilatoren minimal ist. Der Innenpegel verursacht bei einer Ventilatorenflache
von 30 cm x 30 cm einen Schallleistungspegel von 63,8 dB(A) Dabei wurde die
Eigen-Schalldammung des Ventilators vernachlassigt. Die Ventilatoren haben
Schallleistungspegel von 68 dB(A) (Ansaugseite) und 76 dB(A) (Ausblasseite), sie

dominieren also deutlich.

Die Planfeststellungsbehoérde schliel3t sich der Auffassung der Vorhabentragerin

an. Einen Entscheidungsbedarf sieht die Planfeststellungsbehdrde nicht.

7. Die oberste Immissionsschutzbehérde verweist auf die Aussage in Kapitel 7 der
schalltechnischen Untersuchung nach TA Larm fir das Modulgebaude, ,In
Anbetracht der konservativen Berlicksichtigung der Wandventilatoren kdnnen
Schwachstellen der Schallddmmung der Gebaudehille (Tlren) vernachlassigt
werden.” Diese Aussage sei dann richtig, wenn die Tidren insbesondere im
tieffrequenten Bereich eine ausreichende Schalldammung aufweisen. Da die
Turen jedoch anders als die Offnungen zu den maRgeblichen Immissionsorten hin
gerichtet sind, geniige dieser pauschale Ansatz nicht. Dies sollte nachvollziehbar

erganzt werden.

Die Vorhabentrégerin legt in ihrer Erwiderung dar, dass die Ausbreitungstabelle in
der Anlage 3 der o.g. schalltechnischen Untersuchung zeigt, dass auch am
mafgeblichen Immissionsort Buddestral3e 1, Nordfassade die an der Ostseite des
Modulgebaudes geplanten Ventilatoren dominieren. An der Westseite des
Modulgebaudes sind 3 Stahltiiren von je 2,25 m x 1 m vorgesehen. Der genaue
Aufbau ist noch nicht bekannt. Fir eine zusatzliche Testrechnung wurden den
Tldren ein Schalldamm-Mal3 von 25 dB zugeordnet (Stahltir einfligelig mit
Dichtung, T30 aus der SoundPLAN-Bibliothek). Im Ergebnis der Testrechnung
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ergab sich ein Beurteilungspegel von 35,4 dB(A) gegenuber 35,1 dB(A) ohne
Bertcksichtigung der Tiren.

Die Vorhabentragerin hat erneut eine Testrechnung durchgefiihrt, bei der die drei
Tlren an der Westseite des Modulgebaudes berlcksichtigt wurden. Dabei wurde
von den MafRen B = 1 m und H = 2 m sowie einem Schalldammmalf von 25 dB
ausgegangen (Stahltir einflugelig mit Dichtung, T 30). Im Ergebnis dieser
Testrechnung unter Bertcksichtigung der Tiren ergab sich eine geringe
Erhéhung des Beurteilungspegels von 34,8 dB(A) ohne Tiren auf 35,3 dB(A) mit
Tiuren. Ferner legt die Vorhabentragerin dar, dass bei Anderung der
TUranordnung die gesamte Anlagendisposition im Modulgebdude sowie der am
Gebaude heranfihrenden Kabelanlagen umgeplant werden missten. Auch
wirden dadurch langere Kabelwege notwendig werden, die wiederum aus
anlagentechnischer Sicht und aufgrund der Betreiberanforderungen nur begrenzt
mdoglich waren. Aufgrund der technischen Abhéangigkeiten sowie infolge der nur
geringen Anderung des Beurteilungspegels, erscheint aus Sicht der
Vorhabentragerin eine Umverlegung der Tiren auf die Ostseite des

Modulgebaudes aus technisch-wirtschaftlichen Gesichtspunkten nicht sinnvoll.

Die Planfeststellungsbehoérde schliel3t sich der Auffassung der Vorhabentragerin

an. Einen Entscheidungsbedarf sieht die Planfeststellungsbehdrde nicht.

B.4.5.2 Betriebsbedingte Larmimmissionen

Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung nach TA Larm bezogen auf die
Abstellanlage in Berlin-Tegel wurde festgestellt, dass die Immissionsrichtwerte der TA
Larm in der Nachtzeit an allen Immissionsorten tberschritten werden, so dass die
Errichtung einer Larmschutzwand erforderlich wurde. Mit der vorgesehenen
Larmschutzwand von 4 m Hohe kénnen die Immissionsrichtwerte sicher eingehalten

werden.
Bezirksamt Reinickendorf

Das Bezirksamt Reinickendorf von Berlin macht in seiner Stellungnahme vom
30.11.2018 geltend, dass von einer Verstarkung des Larmpegels des regularen S-
Bahnbetriebes durch Reflexion der Fahrgerausche an der vorgesehenen
Larmschutzwand Richtung Osten auszugehen sei. Es bleibe offen, ob an den 6stlich
der Anlage befindlichen Immissionsorten im Vergleich zur Ist-Situation erhdhte Pegel

Berlicksichtigung finden.
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Die Vorhabentrdgerin sieht eine beidseitig hochabsorbierende Larmschutzwand
(Reflexionsverlust von 8 dB) vor. Mit dieser Ausfihrung werden Pegelerh6hungen
durch Reflexion an den 0Ostlichen Immissionsorten minimiert.  Einen

Entscheidungsbedarf sieht die Planfeststellungsbehdérde nicht.

B.4.5.3 Baubedingte Erschitterungsimmissionen

Mit den Auflagen sollen Menschen in benachbarten Geb&duden sowie die Gebaude

selbst als auch Bauwerke vor bauzeitlichen Erschitterungen geschiitzt werden.
a. Einwirkung von Erschiitterungen auf Menschen in Gebauden

Die Anhaltswerte der Tab. 2 der DIN 4150 Teil 2 gelten grundsatzlich nur far
Erschitterungseinwirkungen bis zu 78 Tagen (Abschnitt 6.5.4.2).

b. Einwirkung von Erschitterungen auf Gebaude und Bauwerke

Relevante Erschitterungsemissionen entstehen beim gegenstandlichen
Bauvorhaben beim Rammen der Signalfundamente; von Durchoérterungen und der
Larmschutzwand. Ferner werden erschitterungsintensive Bauarbeiten durch den
Einsatz von Abrisshammern, Rittelplatten, das Stopfen der Gleise sowie Verlade-

und Verlegarbeiten hervorgerufen.

Die Auflagen sollen sicherstellen, dass durch baubedingte Erschitterungen keine
Bauwerksschaden an Gebauden sowie Bauwerken in der Nachbarschaft des

Bauvorhabens auftreten.

B.4.6 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

B.4.7

Die Forderungen der Oberen Abfallbehdérde wurden zum Gegenstand der

Nebenbestimmung unter A.4.5 gemacht.

Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

Die Nebenbestimmungen unter A.4.6 sind erforderlich, um eine Beeintrachtigung

offentlicher Ver- und Entsorgungsleitungen durch die Bauarbeiten zu vermeiden.

B.4.7.1 Vattenfall Warme Berlin AG

Die Forderungen der Vattenfall Warme Berlin AG wurden zum Gegenstand der

Nebenbestimmung unter A.4.6.1 gemacht.
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B.4.7.2 Vodafone GmbH/Vodafone Kabel Deutschland GmbH

Die Forderungen der Vodafone GmbH/Vodafone Kabel Deutschland GmbH wurden

zum Gegenstand der Nebenbestimmungen unter A.4.6.2 gemacht.

B.4.7.3 Stromnetz Berlin GmbH

Die Forderungen der Stromnetz Berlin GmbH wurden zum Gegenstand der

Nebenbestimmungen unter A.4.6.3 gemacht.

B.4.7.4 Berliner Wasserbetriebe

Die Forderungen der Berliner Wasserbetriebe wurden zum Gegenstand der

Nebenbestimmungen unter A.4.6.4 gemacht.

B.4.7.5 Offentliche Beleuchtung
Die Forderungen der Abteilung V SenUVK — Tiefbau, Offentliche Beleuchtung werden

zurickgewiesen. Die Vorhabentragerin sieht keine geplanten MalRnahmen an der

offentlichen Beleuchtung vor.

B.4.8 OPNV-Planung/Integrative Verkehrsplanung

Die Abteilung Verkehr der SenUVK verweist in ihrer Stellungnahme darauf, dass fur
den Bereich der Kremmener Bahn im Rahmen der Strategie i2030 Ausbauplanungen,
welche Varianten mit einem zweigleisigen Ausbau vorsehen, aber auch Varianten mit
zusatzlichem Gleis fur den Regionalverkehr, wodurch insgesamt 3 Gleise vorgesehen
sind, diskutiert werden. Hier kénnte es zu Flachenkonflikten mit den Planungen des
ESTW kommen. SenUVK hinterfragt, inwieweit Vorsorgen fiir die Ausbauplanung bei

der vorliegenden Planung beriicksichtigt werden:

1. ESTW-Gebaude nordlich des Bahnhofes Tegel: Es sei zu prifen, inwiefern noch
Platz zwischen den bestehenden zwei S-Bahn-Gleisen und dem ESTW-Gebaude

verbleibt, um ein eventuelles drittes Gleis einzufligen.

2. Abstellanlage Tegel: Die Abstellgleise werden wegen erforderlicher
Sicherheitsabstande vom bestehenden Streckengleis abgertickt. Es sei aus Sicht
der SenUVK zu prifen, wie die Platzverhdltnisse flur einen zwei- oder

mehrgleisigen Ausbau sind.

3. Die Gleise des Giiterbahnhofs Schonholz sollen nur noch von Stden erreichbar
sein, die Weichenverbindungen im Norden fallen weg. Der Bahnhof sei damit
nicht mehr als Kreuzungs- und Uberholbahnhof nutzbar. Diese

Kreuzungsmaoglichkeit werde aber als Ausgleich fur gréRere Verspatungen im
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Regionalverkehr und fur gelegentlich durchzufiihrende Guterzugfahrten der Firma

Stadler Reinickendorf grundsatzlich benotigt.
Zu l.

Die Vorhabentragerin verweist in ihrer Erwiderung darauf, dass wie die SenUVK
richtigerweise darlegte, es unterschiedliche Varianten zu den Ausbauplénen der
Kremmener Bahn gibt. Bezlglich der Planungen des Landes Berlin kénnen jedoch
keine verbindlichen Planungspramissen und belastbare Aufgabenstellungen
angesetzt werden. Die Ortlichkeit der angrenzenden Infrastruktur der Gleise
(zweigleisig ab ca. km 11,2+50), der StraRe (Bahnibergang Gorkistral3e) und der
Bebauungen lassen keine grundsatzlich andere Trassenfuhrung fir zukinftige

Ausbaupléne zu. Der ESTW-Standort wird als unkritisch angesehen.

Die Planfeststellungsbehotrde schliel3t sich der Auffassung der Vorhabentragerin an.

Ein Entscheidungsbedarf wird von der Planfeststellungsbehdérde nicht gesehen.
Zu 2.

Der perspektivische Wiederaufbau der Kremmener Bahn verlauft bahnrechts der
Strecke 6183. Im sudlichen Bereich des Bahnhofes Tegel werden umfangreiche
Trassierungsanpassungen fur die Linienfiihrung eines zweigleisigen Ausbaus der S-
Bahn zwischen Schodnholz — Tegel unter Berlcksichtigung der Trasse der
Kremmener Bahn erforderlich. Im ndérdlichen Bereich des Bahnhofes Tegel verlauft
die Trasse der S-Bahn dann wieder auf Hohe der Bestandanlage. Ferner weist die
Vorhagentragerin daraufhin, dass eine Machbarkeitsstudie fur das Ausbauvorhaben
nicht Gegenstand des gegenstandlichen Bauvorhabens sei. Auch liegen der
Vorhabentragerin keine belastbaren Planungen bzw. Bestellungen vor, die eine
konkrete Betrachtung und Bewertung erméglichen wirden.

Die Planfeststellungsbehérde sieht keinen Entscheidungsbedarf.
Zu 3.
Die Vorhabentragerin legt folgendes vor:

Auf den Strecken 6088 zwischen Berlin-Gesundbrunnen und Berlin-Schdnholz, sowie
auf der weiterfihrenden Strecke 6182 Berlin-Schonholz — Berlin Reinickendorf findet
derzeit kein regelméRiger Reise- und Guterverkehr statt. In unregelmaRigen
Abstanden verkehren Zufihrungsfahrten von und zum Anschluss ,Hansteen

Holzhauser Markt S.a.r.l. Luxembourg® nach Berlin-Reinickendorf (u.a.
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Fahrzeuglackiererei Fa. Stadler) sowie gelegentlich Fahrten im Zusammenhang mit
der Instandhaltung der DB Netz AG (ca. 1-2 Zige je Tag in sehr unregelmafRligen
Abstdnden). Die Gleise 9-13 im Bahnhof Schoénholz werden derzeit sehr
unregelmafig fur Baulogistikzwecke genutzt. FlUr diese Zwecke ist die einseitige
Anbindung der Gleise ausreichend, da die Fahrten in Richtung der Strecken 6182
sowie der S-Bahn-Strecken 6183 und 6030 in der Minderheit sind und im Bedarfsfall

entsprechend gefahren werden kdnnen.

In Bezug auf den Fahrweg in Richtung Fa. Stadler fuhren die Fahrten von und nach
Berlin-Reinickendorf vom Bft Berlin Bornholmer StralRe des Bf Berlin-Gesundbrunnen
(km 1,6) Uber das linke oder rechte Streckengleis der (in diesem Abschnitt
zweigleisigen) Strecke 6088 bis zur Abzweigstelle WollankstraRe (km 2,6). Zwischen
dem Abzw WollankstralRe und Berlin-Schénholz wird das verbleibende Streckengleis
der Strecke 6088 genutzt. Im Bf Berlin-Schénholz (km 3,9) befahren die Ziige das
durchgehende Hauptgleis (Gleis 8, zukinftig Gleis 249). Zwischen Berlin-Schénholz
und Berlin-Reinickendorf wird das Streckengleis der Strecke 6182 genutzt. Die
Fahrten enden im Bf Berlin-Reinickendorf (km 6,8) auf Gleis 2 und gehen dort in die
Rangierfahrt in das Anschlussgleis Uber. Fir die Fahrten in Gegenrichtung (Berlin-
Reinickendorf nach Berlin Bornholmer Stral3e) gelten die gleichen Gleisangaben.

Durch die gegenstéandliche ESTW-MaRRnahme bleibt diese Fahrstrecke unverandert.

Aufgrund der geringen Entfernung zwischen dem Beginn der eingleisigen
Streckenfiihrung (km 2,6) und dem Bf Berlin-Reinickendorf (km 6,8) in Verbindung mit
der sehr geringen Verkehrsbelastung der Strecke st fir das aktuelle
Betriebsprogramm keine Kreuzungs- und Uberholmdglichkeit erforderlich. Auch
stellte das Eisenbahn-Bundesamt (Referat 23 —Aktive Kapazitatsiberwachung) mit E-
Mail vom 12.04.2017 fest, dass die Infrastrukturreduzierung, d.h. der Wegfall von
einer Kreuzungsmaglichkeit, an einem Streckenende ist und dass das Streckengleis
von den geplanten Rationalisierungsmal3nahmen im Bf Schonholz nicht betroffen ist.
PlanméaRig stattfindende Zugfahrten finden auch weiterhin auf der zu bewertenden
Strecke nicht statt. Das Referat kommt zu dem Ergebnis, dass aufgrund der
Vorhaltung der Serviceeinrichtungen im Bf Berlin-Schénholz nur fir die

Baustellenlogistik, ein Verfahren nach § 11 AEG nicht erforderlich erscheint.

Die derzeitigen Verkehrsprognosen fur die Vorhaben aus dem Projekt i2030 sehen
ohne Bericksichtigung der Nordbahn folgende Verkehrsleistungen auf der Strecke

6088 zwischen Berlin-Gesundbrunnen und Berlin-Schénholz vor: PEX
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(Prignitzexpress) — Grundtakt: 2 Zugpaare/Stunde im Tageszeitraum und NEB: 2
Zugpaare/Stunde im Tageszeitraum. Im Regionalverkehr besteht demnach eine
maximale Auslastung von 4 Zigen/Richtung/Stunde im Tageszeitraum. Dies erfordert
den Wiederaufbau des zweiten Streckengleises der Strecke 6088 bis zur
Verzweigung der Strecken ndrdlich von Berlin-Schénholz. Somit wird aufgrund des
Wideraufbaus als zweigleisige Strecke die Vorhaltung eines Kreuzungsgleises im
Bahnhof Schodnholz nicht mehr erforderlich. Mit der Zweigleisigkeit werden die
Abhangigkeiten beider Richtungen aufgehoben. Zusatzliche Standzeiten im
Uberholgleis wirden die Fahrzeiten sowie durch Beschleunigungs- und
Abbremsvorgange die Belegung der Strecke erhdhen.

Die Regionalziige verkehren mit einem &hnlichen Geschwindigkeitsprofil, welches die
Erfordernis von Uberholungen ausschlieRt. Notwendige Dispositionen wiirden im
Bahnhof Berlin-Gesundbrunnen erfolgen.

Nach dem Prognose-Betriebsprogramm ist fir den Giuterverkehr ein tagliches
Guterzugpaar im Abschnitt Berlin-Gesundbrunnen - Berlin-Reinickendorf zur
Bedienung des dortigen AnschlieBers vorgesehen. Nach heutigem Stand erfolgt die
Bedienung nur an einzelnen Wochentagen. Ein durchgehender Guterverkehr auf der
Strecke Richtung Berlin-Tegel / Hennigsdorf ist auf Basis der Bundesprognose 2030
nicht vorgesehen. Grundsatzlich besteht die Mdglichkeit SGV-Fahrten im
Tageszeitraum durchzufihren.

Bei einem zusatzlichen Wiederaufbau der Nordbahn zwischen Berlin-Wilhelmsruh
und Birkenwerder wirde das o.g. Regionalverkehrs-Betriebsprogramm ergénzt um:
RE 5: 1 Zugpaar/Stunde im Tageszeitraum; FV-Lil7: 1 Zugpaar/2 Stunden im
Tageszeitraum; ggf. einzelne SGV-Zige aus Ortsverkehr. Dies fuhrt zu einer
zusétzlichen Belastung um bis zu zwei zusatzlichen Zugpaaren/Stunde im
Tageszeitraum. Aufgrund des Ausbauziels der Nordbahn als durchgehend
zweigleisige Strecke der Streckenkategorie M160 ist der Wiederaufbau des zweiten
Streckengleises auch nordlich von Berlin-Schénholz zwingend erforderlich.

Die derzeitige Trassenfuhrung der Strecke 6088 lasst zwischen dem bestehenden
Streckengleis und der S-Bahn Strecke 6030 die Widererrichtung des demontierten
Streckengleises 6088-2 mit regelkonformen Gleisabstand zum bisherigen Gleis 8 und
zum S-Bahn-Gleis zu. Dariber hinaus wird dem derzeit geplanten Ersatzneubau der
EU WollankstraRe zudem die Voraussetzung fiir die Wiedererrichtung der
Zweigleisigkeit zwischen dem Abzw. WollankstraBe und dem Bf Berlin-Schénholz

gelegt. Mit diesen Malnahmen wird die Durchlassigkeit der Strecke 6088 im

Seite 52 von 57




Plangenehmigung geméan § 18 AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 VwVfG fiur das Vorhaben

LESTW Schdnholz (a) — Hennigsdorf (e) bezogen auf die Strecke 6088 Berlin Gesundbrunnen — Neubrandenburg — Stralsund in
Bahn-km 3,9 bis 4,0, Strecke 6182 Berlin Schdnholz, W67 — Berlin Reinickendorf, W22 in Bahn-km 3,8 bis 6,5 und Strecke

6183 Berlin Schonholz, W693 — Kremmen, W1 in Bahn-km 4,0 bis 20,0,
Az. 511ppc/031-2301#001 vom 03.06.2019

B.4.9

Abschnitt Berlin-Gesundbrunnen — Berlin-Schénholz gegeniber dem bestehenden
Zustand der eingleisigen Strecke mit Kreuzungsmdéglichkeit vervielfacht, da ein
freiziigiges Begegnen von Zigen zwischen Bornholmer StralBe und Schdnholz
maoglich wird.

Demnach ist aus den vorgenannten Grinden bei Herstellung der Zweigleisigkeit im
Abschnitt Abzw WollankstraRe — Berlin-Schénholz die Vorhaltung eines zusatzlichen

Uberholgleises nicht erforderlich.

Auf den Gleisanlagen des derzeit ungenutzten Guterbahnhofs Berlin-Schdnholz ist
die Schaffung einer Abstell- und Behandlungsanlage (ABA) fir den
Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) vorgesehen. Diese soll eine zukinftige
Angebotsausweitung im SPFV durch die Erhohung der Abstellkapazitaten im Knoten
Berlin erméglichen und die Behandlung von im Nord-Sld-System endenden Ziigen
auch im Verspatungsfall zulassen. Zudem wird durch die Anlage der Berliner
Innenring im Abschnitt Berlin-Gesundbrunnen — Berlin-Frankfurter Allee Bft von
Leerfahrten entlastet. Das derzeitige Prognose-Betriebsprogramm sieht je Richtung
34 Fahrten in und aus der Anlage vor, die aber zu 30% nachts, also auf3erhalb der
SPNV-Fahrzeiten abgewickelt werden sollen. Da diese Fahrten in Berlin-Schénholz
enden werden und die Zufihrung entweder aus dem Nord-Sud-System oder aus
Berlin-Rummelsburg erfolgen werden, ist auch fir die ABA keine nérdliche Anbindung
der Anlage erforderlich. Zur Inbetriebnahme der Nordbahn ware die Nachristung

einer nordlichen Ausfahrt aus der ABA mit geringem Aufwand mdglich.

Aus den vorgenannten Griunden schliel3t sich die Planfeststellungsbehtrde der
Auffassung der Vorhabentragerin an. Eine Vorhaltung der Weichenverbindungen im
Norden des Bahnhofes Schonholz ist damit nicht mehr erforderlich. Die
Aufrechterhaltung des Bf Berlin-Schonholz als Kreuzungs- und Uberholbahnhof ist
demnach nicht gegeben.

Kampfmittel

Im Erlauterungsbericht, Pkt. 9.8 (Ordner 1, Unterlage 1) verweist die
Vorhabentragerin auf die Schreiben vom 12.04.2017 und 05.05.2017 der
Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz. In beiden Schreiben wird auf
3 Verdachtspunkte, die auf ein evtl. Vorkommen von Kampfmitteln hindeuten, im
Bereich Tegel — Landesgrenze Brandenburg und 4 Verdachtspunkte im Bereich

Schonholz - Tegel verwiesen. Daher ist entweder eine
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Kampfmittelfreiheitsbescheinigung fur die betroffenen Bereiche vor Baubeginn der
Planfeststellungsbehérde vorzulegen oder eine baubegleitende
Kampfmitteluntersuchung durchfihren. Die Vorhabentragerin hat in ihrer Erwiderung
mit Stand vom 18.04.2019 gegeniber der Planfeststellungsbehoérde zugesagt eine

baubegleitende Kampfmitteluntersuchung durchfihren zu wollen.

Mit Schreiben vom 10.05.2017 teilte der Zentraldienst der Polizei Brandenburg flr
den Bereich Landesgrenze Land Berlin — Hennigsdorf der Vorhabentragerin mit, dass

keine konkreten Anhaltspunkte auf das Vorhandensein von Kampfmitteln hindeuten.

B.4.10 Kapazitat

Das Eisenbahn-Bundesamt priift die verkehrliche Entbehrlichkeit betroffener Anlagen.
Dazu wurde das gegenstandliche Verfahren am 26.10.2018, Az. 511ppc/031-
2301#001, im Internet veréffentlicht, um Nutzer betroffener Anlagen und Dritten mit
absehbarem Nutzungsinteresse Gelegenheit zur Stellungnahme zu geben.
Einwendungen gegen den Rlckbau bzw. die Stilllegung der Eisenbahninfrastruktur
wurden durch die Senatsverwaltung fiur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
vorgetragen. Die Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz legt in ihrer
Stellungnahme vom 30.11.2018 dar, dass die Gleise des Guterbahnhofs Schénholz
durch die vorgesehenen Rickbaumal3nahmen nur noch von Siiden erreichbar wéaren,
da die Weichenverbindungen im Norden wegfallen wiirden. Der Bahnhof Schdnholz
ware als Kreuzungs- und Uberholungsbahnhof nicht mehr nutzbar. Die
Kreuzungsmoglichkeit wirde jedoch fur grofR3ere Verspatungen im Regionalverkehr
und fur gelegentlich durchgefiihrte Glterzugfahrten der Firma Stadler Reinickendorf
grundsétzlich bendtigt.

Es wird auf die Begriindung unter B.4.8, Pkt. 3 verwiesen.

Fur den Bereich des Bahnhofes Berlin-Tegel legte die Vorhabentragerin eine E-Mail
der Niederbarnimer Eisenbahn (NEB) vom 23.06.2017 vor. Darin erklart diese, dass
die NEB Eigentiimerin der Industriebahn Tegel-Friedrichsfelde ist, die wegen des
Baus der A111 in Tegel in den 1980er Jahren eine vom Land Berlin gebaute Ersatz-
Einbindung Uber den landeseigenen Friedhof nahe GorkistraRe in die Kremmener
Bahn und mithin in ihr Streckennetz hatte. Der Abschnitt von der Kremmener Bahn
(DB) bis BU Eichhorster Weg (NEB) einschlieRlich der vorgenannten Ersatz-
Anbindung (Verbindungskurve) wurde auf Antrag der NEB hin von der fur die NEB

zustandigen Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, ehemals
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B.5

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Landeseisenbahnbehoérde, von
Bahnbetriebszwecken gemaR § 23 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) frei gestellt
(Freistellungsbescheid: Entwidmung eines Teilstlicks der Industriebahn Tegel —
Friedrichsfelde zwischen BAB A111 und Eichhorster Weg in Berlin-Reinickendorf,
Ortsteile Tegel, Wittenau vom 22.03.2005, Az.: VII E 316). Die NEB hat daraufhin den
Grofdteil der Gleisanlagen zurtickgebaut. Ferner verweist die NEB daraufhin, dass
auch die DB Netz AG im Freistellungsverfahren angehort wurde sowie beide
beteiligte Bahngesellschaften der NEB jeweils Erklarungen abgegeben haben,
darunter eine Verzichtserklarung fir die Weichen W74 und W75 sowie die

Zustimmung zum ersatzlosen Rickbau.

Gesamtabwégung

Am antragsgegenstandlichen Vorhaben besteht ein 6ffentliches Interesse. Das
Bauvorhaben dient der Erhdéhung der Sicherheit und Beschleunigung der

Betriebsabwicklung durch den Einsatz moderner Technik.

Die Planfeststellungsbehdrde hat die vom Vorhaben berihrten offentlichen und
privaten Belange ermittelt, alle Belange in die Abwagung eingestellt und diese
gegeneinander und untereinander abgewogen. Die Planfeststellungsbehdrde hat die
unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Belange untersucht und festgestellt, dass
keine solchen Betroffenheiten entstehen, die einer Genehmigung entgegenstehen.
Die Trager offentlicher Belange haben Bedenken und Anregungen mitgeteilt. Die
Planfeststellungsbehdérde hat Auflagen zum Schutz der Belange erteilt. Das
offentliche Interesse an dem Vorhaben Uberwiegt. Deshalb war das Vorhaben wie

beantragt mit den getroffenen Entscheidungen und erteilten Auflagen zu genehmigen.

Die Vorhabentragerin hat mit allen Stellen, deren Grundeigentum zur Umsetzung des
gegenstandlichen Vorhabens voriibergehend beansprucht wird, das Einverstandnis

hergestellt.

In die Rechte der Vorhabentragerin wird auch durch die verfligten Auflagen nicht
unverhaltnismafig eingegriffen, da sie als Veranlasserin der MalRnahme dafir Sorge
zu tragen hat, dass die negativen Auswirkungen des Vorhabens mdglichst gering
gehalten werden. DarlUber hinaus stellen die erteilten Auflagen keine UbermaRigen
Anforderungen an die Vorhabentragerin dar. Die Auflagen sind gerechtfertigt und

auch verhaltnismafig.
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Das Vorhaben ist zulassig und war mit den ergédnzenden Nebenbestimmungen zu

genehmigen.

B.6  Entscheidung lGber Geblihr und Auslagen

Die Entscheidung Uber die Gebihr und die Auslagen fir diese individuell
zurechenbare 6ffentliche Leistung des Eisenbahn-Bundesamtes beruht auf § 3 Abs. 4
Satz1l BEVVG i.V.m. der Verordnung Uber die Gebihren und Auslagen fir

Amtshandlungen der Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).

C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen die vorstehende Plangenehmigung kann innerhalb eines Monats nach

Zustellung Klage beim
Oberverwaltungsgericht Berlin-Brandenburg
Hardenbergstralle 31, 10623 Berlin
erhoben werden. Die Klage ist bei dem Gericht schriftlich zu erheben.

Die Klage kann auch als elektronisches Dokument an das fur den Empfang
elektronischer Dokumente eingerichtete Elektronische Gerichts- und
Verwaltungspostfach des Gerichts oder an die DE-Mail-Adresse Ubermittelt werden.
Das elektronische Dokument muss entweder mit einer qualifizierten elektronischen
Signatur der verantwortenden Person versehen sein oder von der verantwortenden
Person signiert und (ber einen sicheren Ubermittlungsweg eingereicht werden.
Sichere Ubermittlungswege sind das besondere elektronische Anwaltspostfach (beA),
das besondere elektronische  Behordenpostfach  (beBPo) oder eine

absenderbestatigte DE-Mail. Eine normale E-Mail gentgt nicht.

Die Klage muss den Klager, die Beklagte (Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), dieses
vertreten durch den Prasidenten des Eisenbahn-Bundesamtes, Auf3enstelle Berlin,
Steglitzer Damm 117, 12169 Berlin) und den Gegenstand des Klagebegehrens

bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen die zur Begriindung seiner
Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Erklarungen und
Beweismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kdnnen durch das
Gericht zurlickgewiesen werden.
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Vor dem Oberverwaltungsgericht muissen sich die Beteiligten, aul3er im
Prozesskostenhilfeverfahren, durch Prozessbevollméchtigte vertreten lassen. Als
Prozessbevollmachtigte sind Rechtsanwaélte sowie die sonst nach § 67 Abs. 2 Satz 1

und Abs. 4 Satz 7 VwWGO genannten Personen und Organisationen zugelassen.

Behdrden und juristische Personen des offentlichen Rechts einschlieR3lich der von
ihnen zur Erfullung ihrer offentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse
kénnen sich durch eigene Beschéftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch
Beschaftigte mit Befahigung zum Richteramt anderer Behdrden oder juristischer
Personen des offentlichen Rechts einschlie3lich der von ihnen zur Erfillung ihrer
offentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschliisse vertreten lassen. Ein als

Bevollmachtigter zugelassener Beteiligter kann sich selbst vertreten.

Eisenbahn-Bundesamt
AufRenstelle Berlin
Berlin, den 03.06.2019
Az. 511ppc/031-2301#001
VMS-Nr. 3360860
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